Karta informacyjna przedsi¢gwzig¢cia — uzupelnienie.

1. opis terenow sqsiadujqcych z uwzglednieniem odlegtosci od zabudowy, infrastruktury.

Projektowany do przebudowy odcinek drogi przecina tereny rolnicze polozone na ptd-wsch.
od miejscowosci Czernikowo. Wzdtuz catego odcinka znajduja si¢ 2 zjazdy na drogi gminne
dojazdowe do gruntéw rolnych oraz 4 zjazdy indywidualne do gospodarstw. Zabudowa
mieszkaniowa (zagrodowa) znajduje si¢ w odleglosci od 8 do 20 m od krawedzi pasa
drogowego. Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo do istniejacych rowow
przydroznych i przepustow.

2. opis elementow Srodowiska objetych oddzialywaniem tj. warunki gruntowo-wodne,
flora, fauna.

Obszar sasiadujacy z terenem inwestycji jest terenem bezlesnym, uzytkowanym rolniczo
(pola obsiane przewaznie zbozami). Zlokalizowany jest poza obszarem zaliczanym do
,Buropejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000”. Teren planowanej inwestycji znajduje si¢
natomiast na obrzezu Obszaru Chronionego Krajobrazu Niziny Ciechocinskie;j.
W bezposredniej bliskosci terenu objetego przedsigwzigciem nie wystepuja siedliska cennych
zwierzat 1roslin objetych ochrona prawna.

3. Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii.

Szacunkowe zapotrzebowanie materialow:
o kruszywo kamienne famane — tluczen 0 + 31,5 mm - ~530 T
miat 0 +~ 4 mm do nawierzchni drogowych - ~58 T
piasek do nawierzchni drogowych - ~ 356 m®
woda - ~ 132 m®
masy mineralno-asfaltowe - ~921 T
asfalty drogowe state - ~ 4 825 kg
olej napedowy - ~171 kg
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4. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji...

Planowane przedsiewziccie bedzie mialo niewielki wpltyw na Srodowisko w jego
bezposrednim sasiedztwie. Niekorzystne oddziatywania, jakie moga wystapi¢ zaréwno
w okresie realizacji przedsiewziecia, jak i p0zniejszej eksploatacji to hatas, zanieczyszczenia
powstajace w zwiazku z praca maszyn (faza budowy) i zanieczyszczenia zwiazane
z eksploatacja drogi (ruch pojazdow samochodowych i maszyn rolniczych). Emisje w fazie
budowy maja charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy (czas trwania budowy).
Wystepujac lokalnie w miejscu budowy uciazliwosé hatasu moze by¢ odczuwalna w strefie
zabudowy mieszkalnej. Dlatego prace budowlane w poblizu zabudowy mieszkalnej nalezy
prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6% do godziny 22%).

Po zakonczeniu prac droga gminna nie begdzie powodowala ponadnormatywnego
oddzialywania na klimat akustyczny. Nie zostana przekroczone wartosci dopuszczalnego
hatasu w $rodowisku, okreslone dla terenow zabudowy zagrodowej L aeq o = 60 dB w porze
dziennej oraz L aeqn = 50 dB w porze nocnej.

W fazie eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi w komunikacji
samochodowej sa: tlenki azotu (NOy), wsrod ktorych dominuje dwutlenek azotu (NOy),
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powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz pary olowiu, tlenki siarki (SOy),
z przewaga dwutlenku siarki (SO,), powstajace podczas spalania oleju napedowego. Na ilosé¢
emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen maja wplyw m.in. takie czynniki, jak: rodzaj
spalanego paliwa, rozwiazania konstrukcyjne silnika i ukladu paliwowego, pojemno$é
silnika, moc i zwiazane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja ukladu wydechowego
(katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy,
ptynnos¢ jazdy. Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe
obarczone sa pewnymi bledami. Mozna si¢ jednak spodziewac, ze przebudowa nawierzchni
drogi gminnej przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci jazdy, w zwiazku z czym nie zwigkszy Sig
poziom hatasu i emisja zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji drogi w stosunku
do stanu istniejacego w chwili obecnej i nie bedzie powodowala przekroczenia
dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

5. Ilo$¢ i jakos¢ Sciekéw deszczowych z powierzchni drég — dmPls, przy zastosowaniu
rozwiqzan chroniqcych srodowisko na etapie eksploatacji inwestycji.

Tereny utwardzone - nawierzchnia asfaltowa - 1 112 ,5 x 4 = 4 450,0 m?
Tereny zielone i pozostale — pobocza (1 112,5 x 0,5) x 2 = 1 112,5 m?

q — natezenie deszczu (dm’/s/ha)

F — powierzchnia zlewni

¥ — wspotczynnik splywu powierzchniowego
© — wspolczynnik opdznienia

Iloé¢ Sciekdéw opadowych dla nawierzchni utwardzonej
Q=gxFx%xe
Q1=15x0,445x0,9x 0,75

Q1 = 4,51 dm*/s/ha

Dla deszczu jednorocznego
Q1=77x0,445x0,9x0,75

Q1 = 23,13 dm*/s/ha

Dla deszczu nawalnego
Q1=130x0,445x0,9 x0,75

Q1 = 39,05 dm*/s/ha

Tereny zielone i pozostale - pobocza
Q2=15x0,111x0,15x 0,75

Q2 = 0,19 dm*/s/ha

Dla deszczu jednorocznego
Q2=77x0,111x0,15x 0,75

Q2 = 0,96 dm*/s/ha

Dla deszczu nawalnego
Q2=130x0,111x0,15x0,75

Q2 = 1,62 dm*/s/ha

I1o$¢ Sciekdé6w opadowych

Razem = Q1+Q2 = 4,51 + 0,19 = 4,70 dm*/s/ha
Dla deszczu jednorocznego

Razem = Q1+Q2 = 23,13 + 0,96 = 24,09 dm®/s/ha
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Dla deszczu nawalnego
Razem = Q1+Q2 = 39,05 + 1,62 = 40,67 dm*/s/ha

W zakresie zanieczyszczenia sSrodowiska gruntowo-wodnego stwierdzono, ze ze wzgledu na
stosunkowo niewielkie natgzenie ruchu, wody opadowe z powierzchni drogi nie bgda
zanieczyszczone znaczacymi tadunkami substancji ropopochodnych i zastosowanie innych
srodkéw technicznych niz istniejace rowy drogowe nie bedzie konieczne.

Wody opadowe z powierzchni drogi odprowadzane beda do istniejacych rowOw
odwadniajacych, ktére podczas realizacji inwestycji zostana oczyszczone. Utrzymany
zostanie dotychczasowy kierunek odprowadzenia wod opadowych.

6. Ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadow (Mg/rok) przy zastosowaniu rozwiqzan
chronigcych srodowisko na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji.

W fazie budowy powstawa¢ beda odpady z robot ziemnych, ukiadania nawierzchni drogi,
usuwania istniejacych nawierzchni. Powstajace odpady zaliczane sa wg katalogu odpadéw do
grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27
wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddw. Powstajace odpady beda w odpowiedni
sposob zagospodarowane lub poddane utylizacji (unieszkodliwieniu) zgodnie z Ustawa o0
odpadach.

llos¢ i rodzaj zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji drog warunkuje szereg
czynnikow. Najwazniejszymi sa: natg¢zenie ruchu i jego rodzaj oraz kategoria drogi, przy
czym w najwigkszym stopniu ilos¢ i rodzaj odprowadzanych z drég zanieczyszczen zalezy
od natgzenia ruchu. W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych
ilosci odpadow. Przewiduje si¢ natomiast wystepowanie typowych odpaddéw komunalnych
(makulatura, szklo, tworzywa sztuczne, metale), ktdére powstaja w wyniku uzytkowania
drogi, w szczeg6lnosci — wyrzucania $mieci z przejezdzajacych pojazdéw oraz odpady
zwiazane z utrzymaniem jezdni — szczeg6lnie w okresie zimowym. Z uwagi na fakt, iz
przedmiotowa droga istnieje, wszystkie zanieczyszczenia, o ktorych mowa powyzej na dzien
dzisiejszy wystepuja isa typowe dla terendw przylegajacych do szlakow komunikacyjnych.

7. Opis wariantéow przedsigwziecia 7 poréownaniem wariantu wnioskowanego przez
inwestora z alternatywnym, z wyborem najkorzystniejszego dla srodowiska.

Ewentualnym wariantem przedsigwzigcia moze by¢ wariant zerowy, czyli niepodjecie
dziatan, co spowoduje pozostawienie drogi w dotychczasowym stanie, a to oznacza dalsze
negatywne oddziatywanie drogi i poruszajacych si¢ po niej pojazdow na srodowisko
I mieszkajacych w sasiedztwie drogi ludzi. Poruszajace si¢ po drodze pojazdy w okresie
letnim powoduja duze pylenie kurzu, ktéry niszczy ros$linno$¢ rosnaca wzdhuz drogi.
Dodatkowym czynnikiem, ktory negatywnie wplywa na s$rodowisko jest emisja hatasu
zwigzanego z duzymi nieréwnos$ciami na drodze. Rowy odwadniajace wzdhuz drogi sa
w ztym stanie, wody opadowe nie maja mozliwosci sptywu ani wchlonigcia przez grunt w
zwiazku z czym na powierzchni drogi tworza si¢ zastoiska wodne, uniemozliwiajace
swobodny przejazd droga. Dziury i zastoiska wodne powoduja czgste hamowanie
I zatrzymywanie si¢ pojazdow na catym odcinku planowanego przedsigwzigcia. Taki sposob
jazdy przyczynia si¢ do szybszego zuzycia pojazdow, jak rowniez w wyniku hamowania do
atmosfery przedostaja si¢ pyly zuzywajacych si¢ opon, klockow i oktadzin hamulcowych.
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Powoduje réwniez wigksze zuzycie paliwa, a im wigcej paliwa zostaje zuzyte tym wigcej
produktow spalania przedostaje si¢ do atmosfery. Pojazdy pokonujace nierownosci na drodze
na nizszym biegu emituja do $rodowiska halas wyzszy od pojazdéw poruszajacych si¢
ruchem jednostajnym.

Podjecie przedsigwzigcia bedzie najkorzystniejsze dla srodowiska, spowoduje zmniejszenie
stopnia zapylenia oraz emisji hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ po drodze.
W wyniku realizacji tej inwestycji nastapi ograniczenie negatywnego wplywu czynnikow
szkodliwych 1 poprawa $rodowiska naturalnego. Poprawa stanu nawierzchni wptynie
bezposrednio na poprawe ptynnosci ruchu drogowego, co w znacznym stopniu ograniczy
emisje spalin i hatasu. Odpowiednie wyprofilowanie jezdni umozliwi ponadto swobodne
odprowadzanie wod opadowych z jej powierzchni i wyeliminuje czgste wystgpowanie
zastoisk wodnych.

Realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ do osiagnigcia trwalej poprawy $rodowiska
naturalnego poprzez usunigcie przyczyny szkod srodowiskowych u zrodia ich powstania.
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