KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 3, ust. 1, pkt 5 oraz art. 74 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r. Nr 199, poz. 1227
Z p6zn. zm.) do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dotaczam
karte informacyjna przedsigwzigcia polegajacego na:

Budowie drog gminnych Nr 101117C, 101121C i 101116C w m. Czernikowo, Jackowo,
Steklinek wraz 7 przebudowq skrzyiowania z drogq powiatowq nr 2043C w m. Steklinek.

przewidzianego do realizacji na terenie gminy Czernikowo, powiat torunski, w granicach
dziatek o numerach ewidencyjnych:

x 65 - potozonej w obrebie ewidencyjnym Czernikowo,
x 102, 157, 170, 186, 200/2 — potozonych w obr¢bie ewidencyjnym Jackowo,
x  26/1, 26/2, 27 — potozonych w obrgbie ewidencyjnym Steklinek.

Podstawowe informacje o planowanym przedsiewzieciu:

1) rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia /rodzaj przedsigwziecia zgodnie
Z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. (Dz. U. z 2004 r.
Nr 257, poz. 2573 z pézn. zm.), jego podstawowe parametry techniczne, lokalizacja
wzgledem istniejacej zabudowy/:

Whioskowane przedsigwzigcie jest inwestycja celu publicznego zgodna z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Czernikowo.

Inwestycja zaliczana jest do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko oraz szczegdblowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. z 2004 r.
Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.).

Zadanie inwestycyjne zwiazane jest:

x budowa drogi gminnej Nr 101117C Jackowo — Steklinek o szerokosci 5 m i dlugosci
2 103,00 m. Odcinek drogi taczy tereny zabudowane m. Czernikowo i Jackowo z droga
powiatowa Nr 2043C Mazowsze — Steklinek — Wygoda, przecinajac tereny rolnicze
potozone na pin—wsch od Czernikowa. Poczatek projektowanego odcinka taczy sig
z planowanym do budowy odcinkiem drogi gminnej Nr 101121C w miejscowosci
Jackowo. Na projektowanym odcinku znajduja si¢ 2 zjazdy na drogi gminne, dojazdowe
do gruntéw rolnych oraz 10 zjazdéw indywidualnych do gospodarstw. Koniec odcinka
znajduje si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 2043C w miejscowosci Steklinek.
Droga na projektowanym odcinku przebiega w wydzielonym pasie dziatek nr 170 (obrgb
Jackowo), nr 26/1 i 26/2, 27 (obreb Steklinek).

x budowa odcinka drogi gminnej Nr 101121C Bernardowo - Jackowo — Czernikowo
0 szerokosci 5 m i dlugosci 2 193,00 m. Odcinek drogi laczy tereny zabudowane
m. Czernikowo iJackowo z droga gminna Nr 101116C Bernardowo — Steklinek,
a nastgpnie z droga powiatowa Nr 2132C Sitno — Dziatyn — Mazowsze - Czernikowo,
przecinajac tereny rolnicze potozone na potnoc od Czernikowa. Poczatek projektowanego
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odcinka taczy si¢ z droga gminnag Nr 101116C w miejscowosci Bernardowo. Na
projektowanym odcinku znajduja si¢ 2 zjazdy na drogi gminne dojazdowe do gruntéw
rolnych oraz 3 zjazdy indywidualne do gospodarstw. Koniec odcinka znajduje si¢
w miejscowosci Czernikowo 1 faczy si¢ z ulica Akacjowa w odleglosci ok. 280 m od
drogi krajowej nr 10. Droga na projektowanym odcinku przebiega w wydzielonym pasie
dziatek nr 102, 157, 186, 200/2 (obreb Jackowo) i nr 65 (obrgb Czernikowo).

Zabudowa mieszkaniowa (zagrodowa) znajduje si¢ w odleglos$ci nie mniejszej niz 10 m od

krawedzi drogi. Odwodnienie drogi realizowane jest powierzchniowo do istniejacych rowow

przydroznych i przepustow.

Szeroko$¢ pasa dzialek jest wystarczajaca do realizacji planowanej budowy i nie ma

koniecznosci dokonywania wywlaszczen.

Przedmiotowa droga przebiega na terenie bezle§nym, czgsciowo pagoérkowatym.

2) powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystania i pokrycie nieruchomosci szatga roslinng:

x powierzchnia calej nieruchomosci, na ktorej planowane jest przedsigwzigcie:

powierzchnia dziatek drogowych, na ktérych bedzie realizowane przedsigwzigcie wynosi:
dziatka nr 65 - 0,90 ha, nr 26/1 — 13 m?, nr 26/2 - 0,58 ha, nr 27 - 75 m?, nr 102 - 0,05 ha, nr
157 - 0,85 ha, nr 170 — 1,64 ha, nr 186 — 0,49 ha i nr 200/2 — 0,01 ha. Razem 4,53 ha.

x powierzchnia istniejacych i planowanych obiektow budowlanych:

Dhugo$¢ drog planowanych do wykonania wynosi 4 296,00 m. Powierzchnia nawierzchni
utwardzonej po zrealizowaniu przedsiewzigcia wynosi¢ bedzie 21 480 m?, powierzchnia
poboczy 6 444 m?. Razem 27 924 m?. Obecnie drogi na calym odcinku sg utwardzane zuzlem
paleniskowym, jednakze uksztattowanie terenu pomimo wykonanych rowéw odwadniajacych
korong drogi, sprzyja szybkiej erozji konstrukcji takiej nawierzchni przy ulewnych deszczach.
Nawierzchnia jezdni charakteryzuje si¢ wyraznym stopniem zniszczenia jej powierzchni
(mocno wyeksploatowana, pofalowana, glebokie koleiny i wyboje).

x poréwnanie dotychczasowego sposobu wykorzystania terenu z planowanym jego
zagospodarowaniem:

Sposob zagospodarowania dziatek nie ulegnie zmianie, beda petnic¢ dalej funkcje drogi.

x pokrycie nieruchomosci szata roslinna (planowane zniszczenie szaty roslinne;j):

Planowany przebieg inwestycji nie koliduje z istniejacym drzewostanem i zielenia wysoka.
Nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

3) rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci - ogélna
charakterystyka istniejgcego i planowanego przedsi¢wziecia):
Drogi nie wymagaja zmiany parametrow geometrycznych. Zachowany zostanie profil ze
spadkiem dwustronnym, *tuki poziome i pionowe pozostawione zostana bez zmian.
Przedsigwzigcie bedzie si¢ sktada¢ z nastepujacych prac:
v Roboty przygotowawcze, rozbiérkowe i ziemne - polegajace na dokonaniu pomiarow,
na catym odcinku zostanie usunigta i wywieziona warstwa ziemi urodzajnej.

Karta informacyjna przedsiewziecia Strona2z7



v' Budowa drog - w pierwszej kolejnoSci zostana utworzone koryta pod konstrukcje
jezdni o gt 44 cm. Nastgpnie bedzie wykonana warstwa odsaczajaca z piasku (gr. 15
cm) oraz podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego 31,5 +~ 63 mm (gr. 25 cm).
Wykonana  podbudowa  zostanic poddana  spryskowi emulsja  asfaltowa
szybkorozpadowa. Na tak przygotowana nawierzchni¢ zostanie polozona warstwa
z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o gr. 4 cm, ktéra zostanie
powierzchniowo utrwalona emulsja asfaltowa i grysami kamiennymi.

v Pobocza - na calym odcinku powstana obustronne pobocza o szerokos$ci 75 cm.

v" Przepusty drogowe - przedostatnie dzialanie to przebudowa istniejacych przepustéw
drogowych.

v" Organizacja ruchu — w jej ramach na catym budowanym odcinku zostana ustawione
pionowe znaki drogowe.

W zakresie odwodnienia utrzymany zostanie dotychczasowy kierunek odprowadzenia wod
opadowych.

Zakres budowy nie koliduje z istniejacym uzbrojeniem terenu — wodociag, kable
teletechniczne.

4) ewentualne warianty przedsigwzigcia (pordéwnanie ekologicznych skutkéw
inwestycji):

a) Nie podejmowanie inwestycji w tym zakresie.
b) Podjecie dziatan w pelnym zakresie.

Ewentualnym wariantem przedsigwzigcia moze by¢ wariant zerowy, czyli niepodjecie
dziatan, co spowoduje pozostawienie drog i w dotychczasowym stanie, a to oznacza dalsze
negatywne ich oddzialywanie i poruszajacych si¢ po nich pojazdow na S$rodowisko
I mieszkajacych w sasiedztwie ludzi. Poruszajace si¢ po drogach pojazdy w okresie letnim
powoduja duze pylenie kurzu, ktéry niszczy ro$linnos¢ rosnaca wzdtuz drog. Dodatkowym
czynnikiem, ktéry negatywnie wplywa na S$rodowisko jest emisja halasu zwigzanego
Z duzymi nierd6wno$ciami na drogach. Na powierzchni drég tworza si¢ zastoiska wodne,
uniemozliwiajace swobodny przejazd po nich. Dziury i zastoiska wodne powoduja czgste
hamowanie i zatrzymywanie si¢ pojazdow na calym odcinku planowanego przedsigwzigcia.
Taki sposob jazdy przyczynia si¢ do szybszego zuzycia pojazddéw, jak réwniez w wyniku
hamowania do atmosfery przedostaja si¢ pyly zuzywajacych si¢ opon, klockow i oktadzin
hamulcowych. Powoduje réwniez wigksze zuzycie paliwa i wigksza ilo§¢ produktow spalania
wprowadzanych do atmosfery. Pojazdy pokonujace nierownosci na drogach na nizszym biegu
emituja do srodowiska hatas wyzszy od pojazdow poruszajacych si¢ ruchem jednostajnym.

Podjecie przedsigwzigcia bedzie najkorzystniejsze dla $rodowiska, spowoduje bowiem
zmniejszenie stopnia zapylenia oraz emisji hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢
po drogach. W wyniku realizacji tej inwestycji nastapi ograniczenie negatywnego wplywu
czynnikow szkodliwych i poprawa $rodowiska naturalnego. Poprawa stanu nawierzchni
wplynie bezposrednio na poprawe plynnosci ruchu drogowego, co w znacznym stopniu
ograniczy emisj¢ spalin i hatasu. Odpowiednie wyprofilowanie jezdni umozliwi ponadto
swobodne odprowadzanie wod opadowych z jej powierzchni i wyeliminuje czgste
wystepowanie zastoisk wodnych. W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji spodziewane
sa pozytywne zmiany na S$rodowisko infrastruktury - ograniczona zostanie emisja
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zanieczyszczen gazowych i pylowych do srodowiska w stosunku do stanu przed realizacja
projektu.

Zasigg oddzialywania hatasu z budowanych drég gminnych nie wymaga podjecia dziatan
minimalizujacych, wymiany stolarki okiennej i budowlanej oraz w sytuacji konfliktowej
wykupu budynkéw badz zmiany funkcji. Powstaty w trakcie budowy drog urobek nie bedzie
zaliczony do odpadow niebezpiecznych i zgodnie z koncepcja zabudowy drég moze zostaé
wytworzony i odzyskany.

Realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ do osiagnigcia trwalej poprawy $rodowiska
naturalnego poprzez usunigcie przyczyny szkod srodowiskowych u zrodia ich powstania.

5) przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii (wskazana szczegolowos¢ danych na poziomie projektu budowlanego lub
jego zalozen):

Na potrzeby przedsiewzigcia wykorzystane zostana surowce zgodnie z obowiazujacymi
normami i przepisami.

Szacunkowe zapotrzebowanie materialdw i energii:
o kruszywo kamienne tamane — thuiczen 31,5 + 63 mm-~9665 T
miat 0 +~ 4 mm do nawierzchni drogowych - ~280 T
piasek do nawierzchni drogowych - ~ 1 732 m?
woda - ~ 516 m®
masy mineralno-asfaltowe - ~2 237 T
asfalty drogowe state - ~ 11 720 kg
olej napedowy - ~ 827 kg

O O O O O O

w tym szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynosi:

x elektryczna: ....... e TKW/MW
x cieplna: .............. e TKW/MW
X gAZOWA: ..uvenenen. e /m?/h

6) rozwigzania chroniace Srodowisko (dzialania i rozwigzania techniczne, ktorych
zastosowanie ma zapewni, Ze oddzialywanie planowanego przedsigwzigcia nie
przekroczy standardow jakosSci Srodowiska):

Faza budowy

Glowne uciazliwosci begdzie powodowal hatas i zanieczyszczenie atmosfery spowodowane
praca roznego rodzaju urzadzen mechanicznych oraz pojazdéow shizacych do transportu
I przemieszczania materiatow koniecznych do budowy drogi. Wystapi zapylenie oraz emisja
spalin do $rodowiska. Zjawiska beda miaty charakter okresowy i ustapia z chwila zamknigcia
placu budowy. W przypadku prowadzenia prac budowlanych i ziemnych przy zastosowaniu
cigzkich maszyn, moga wystapi¢ drgania zlokalizowane w rejonie prowadzenia prac. Roboty
budowlane, aby speilniatly wymagania zwiazane z ochrona $rodowiska, bgda poprzedzone
szczegotowym planem i harmonogramem robdt zapewniajacym:

v odpowiednia organizacje placu budowy, z =zapleczem socjalnym, wiasciwe
zabezpieczenia zbiornikow, materialdow, maszyn, urzadzen i samochodow przed
awariami, aby nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w $rodowisku,
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v'sprawny sprzet i $rodki transportu, prawidlowa eksploatacje i konserwacje, jak
I dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na
srodowisko,

v’ staly nadzor nad wykonawcami robdt i ich pracownikami.

Faza eksploatacji

Obecnie negatywny wptyw na §rodowisko przejawia si¢ przede wszystkim w:

[e]

emisji hatasu przez poruszajace si¢ pojazdy, ktorego poziom ze wzgledu na jego charakter
(maszyny rolnicze, samochody osobowe) moze by¢ uciazliwy dla otoczenia,

° emisji zanieczyszczen powietrza spalinami wydzielanymi przez pojazdy mechaniczne,

ktorych stan techniczny i wiek powoduje, ze oddziatywanie na srodowisko tych pojazdow
jest wysokie,

utrudnionym odprowadzaniu wod opadowych do rowdéw odwadniajacych ze wzgledu na
zly stan techniczny nawierzchni drogi.

[e]

Na etapie eksploatacji nowa asfaltowa nawierzchnia drog wplynie na zmniejszenie
szkodliwego oddziatywania na $rodowisko zarOwno w zakresie zanieczyszczenia powietrza
jak 1 natgzenia halasu.

7) rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do §rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko (ilos¢ i sposob odprowadzania
sciekow, wod opadowych, sposéb postepowania z odpadami itp.):

Planowane przedsiewziccie bedzie mialo niewielki wpltyw na Srodowisko w jego
bezposrednim sasiedztwie. Niekorzystne oddziatywania, jakie moga wystapi¢ zaréwno
w okresie realizacji przedsiewziecia, jak i pozniejszej eksploatacji to hatas, zanieczyszczenia
powstajace w zwiazku z praca maszyn (faza budowy) i zanieczyszczenia zwiazane
z eksploatacja drogi (ruch pojazdow samochodowych i maszyn rolniczych). Emisje w fazie
budowy maja charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy (czas trwania budowy).
Wystepujac lokalnie w miejscu budowy uciazliwosé hatasu moze by¢ odczuwalna w strefie
zabudowy mieszkalnej. Dlatego prace budowlane w poblizu zabudowy mieszkalnej nalezy
prowadzi¢ tylko w porze dnia (od godziny 6% do godziny 22%).

Po zakonczeniu prac drogi gminne nie beda powodowaty ponadnormatywnego oddziatywania
na klimat akustyczny. Nie zostana przekroczone wartosci dopuszczalnego hatasu
w srodowisku, okreslone dla terenow zabudowy zagrodowej L aeqp = 60 dB w porze dziennej
oraz L aeqn = 50 dB w porze nocnej.

W fazie eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi w komunikacji
samochodowej sa: tlenki azotu (NOy), wsrdd ktorych dominuje dwutlenek azotu (NOy),
powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz pary olowiu, tlenki siarki (SOy),
z przewaga dwutlenku siarki (SO,), powstajace podczas spalania oleju napedowego. Na ilosé¢
emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen maja wplyw m.in. takie czynniki, jak: rodzaj
spalanego paliwa, rozwiazania konstrukcyjne silnika i ukladu paliwowego, pojemno$é
silnika, moc i zwiazane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja ukladu wydechowego
(katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy,
ptynnos¢ jazdy. Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe
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obarczone sa pewnymi biedami. Mozna si¢ jednak spodziewa¢, ze budowa drég gminnych
przyczyni si¢ do poprawy plynnosci jazdy, w zwiazku z czym nie zwigkszy Si¢ poziom
hatasu i emisja zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji drég w stosunku do stanu
istniejacego w chwili obecnej i nie bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych norm
jakos$ci powietrza.

+ ilo§¢ i jakos¢ sciekow deszczowych z powierzchni drég — dm®/s, przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych Srodowisko na etapie eksploatacji inwestycji.

Tereny utwardzone - nawierzchnia asfaltowa — 4 296,0 x 5 = 21 480,0 m?
Tereny zielone i pozostale — pobocza (4 296,0 x 0,75) x 2 = 6 444,0 m?

q — natezenie deszczu (dm®/ s/ ha)

F — powierzchnia zlewni (ha)

¥ — wspotczynnik splywu powierzchniowego
© — wspolczynnik opdznienia

Iloé¢ Sciekdéw opadowych dla nawierzchni utwardzonej
Q=gxFx%xe
Q1=15x2,148x0,9x0,75

Q1 =21,075 dm°/s

Dla deszczu jednorocznego
Q1=77x2,148x0,9x0,75

Q1 =111,64 dm®/s

Dla deszczu nawalnego
Q1=130x2,148x0,9x0,75

Q1 = 188,49 dm®/s

Tereny zielone i pozostale - pobocza
Q2=15x0,644x0,15x 0,75

Q2 =1,09 dm®/s

Dla deszczu jednorocznego
Q2=77x0,644x0,15x0,75

Q2 = 5,58 dm®/s

Dla deszczu nawalnego
Q2=130x0,644x0,15x0,75

Q2 = 9,42 dm®/s

Ilo$¢ Sciekdé6w opadowych

Razem = Q1+Q2 = 21,75 + 1,09 = 22,84 dm°/s
Dla deszczu jednorocznego

Razem = Q1+Q2 = 111,64 + 5,58 = 117,22 dm®/s
Dla deszczu nawalnego

Razem = Q1+Q2 = 188,49 + 9,42 = 197,91 dm®/s

W zakresie zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego stwierdzono, ze ze wzgledu na
stosunkowo niewielkie nat¢zenie ruchu, wody opadowe z powierzchni drog nie begda
zanieczyszczone znaczacymi tadunkami substancji ropopochodnych i zastosowanie innych
srodkéw technicznych niz istniejace rowy drogowe nie bedzie konieczne.
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Wody opadowe z powierzchni drég odprowadzane beda do istniejacych rowow
odwadniajacych. Utrzymany zostanie dotychczasowy kierunek odprowadzenia wéd
opadowych.

¢ rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z odpadami:

W fazie budowy powstawa¢ beda odpady z robot ziemnych, ukiadania nawierzchni drogi,
usuwania istniejacych nawierzchni. Powstajace odpady zaliczane sa wg katalogu odpadéw do
grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw. Powstajace odpady beda w odpowiedni
sposob zagospodarowane lub poddane utylizacji (unieszkodliwieniu) zgodnie z Ustawa
0 odpadach.

llos¢ i rodzaj zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji drog warunkuje szereg
czynnikéw. Najwazniejszymi sa: natezenie ruchu i jego rodzaj oraz kategoria drog, przy czym
w najwigkszym stopniu ilos¢ i rodzaj odprowadzanych z drég zanieczyszczen zalezy od
natezenia ruchu. W trakcie eksploatacji drég nie przewiduje sie powstawania znaczacych
ilosci odpadow. Przewiduje si¢ natomiast wystepowanie typowych odpaddéw komunalnych
(makulatura, szklo, tworzywa sztuczne, metale), ktore powstaja w wyniku uzytkowania drég,
w szczegdlnosci — wyrzucania $mieci z przejezdzajacych pojazdow oraz odpady zwiazane
z utrzymaniem jezdni — szczegblnie w okresie zimowym. Z uwagi na fakt, iz przedmiotowe
drogi istnieja, wszystkie zanieczyszczenia, o ktorych mowa powyzej na dzien dzisiejszy
wystepuja isa typowe dla terendw przylegajacych do szlakéw komunikacyjnych.

8) mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Ze wzgledu na skale 1 zakres planowanego przedsigwzigcia, a przede wszystkim jego
lokalizacje nie bedzie wystgpowaé oddzialywanie na S$rodowisko o transgranicznym
charakterze.

9) obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, znajdujacych si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania
przedsigwzigcia (uzasadni¢ nawet w przypadku braku mozliwosci oddzialywania
przedsiewzigcia):

Pod katem uwarunkowan przyrodniczo-krajoznawczych, obszar sasiadujacy z terenem
inwestycji jest terenem bezlesnym, uzytkowanym rolniczo, na ktérym nie wystgpuja siedliska
cennych zwierzat i roslin, podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. Obszary ,,Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 20007, w tym
przypadku PLB040003 Dolina Dolnej Wisty i PLH040012 Nieszawska Dolina Wisty,
znajduja si¢ w odleglosci ok. 9 km od planowanego przedsigwzigcia. Teren planowanej
inwestycji znajduje si¢ roéwniez poza Obszarem Chronionego Krajobrazu Niziny
Ciechocinskiej.

Planowana inwestycja nie wptynie na ograniczenie walorow przyrodniczych tych obszarow.

podpis wnioskodawcy
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