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Inwestor: GMINA CZERNIKOWO, 87- 640 Czernikowo, ul. Stowackiego 12

Temat: Poprawa bezpieczenstwa na terenie gminy Czernikowo poprzez przebudowe drég gminnych
w m. Oséwka i Witowaz

Rodzaj opracowania: Projekt budowlany

Obiekt: Droga

Termin opracowania: marzec 2019r.

Podstawa opracowania

Podktady geodezyjne,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pdzn. zm.),

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (2014)

Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.),
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 2005r., nr
108, poz. 908 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 r. z pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z pdzn.
zm.),

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych — Transprojekt Warszawa 1982 .,

1.10. Ustalenia dokonane z zarzadcg drogi,
1.11. Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,
1.12. Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy.

Przedmiot inwestycji i zakres opracowania projektu
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drég gminnych nr 101128C i 101154C wraz z

przebudowg skrzyzowan z drogg powiatowa nr 2044C w miejscowos$ciach Witowaz i Oséwka.

Wielkos$¢ projektowanych nawierzchni

e Droga gminna nr 101128C

. Jezdnia -8330m?

. Pobocza -2529 m?
. Zjazdy:

- naw. bitumiczna - 487 m?

- z kostki bet. -24 m?

. Zatoka autobusowa -113m?

. Chodnik / peron dla pieszych - 167 m?

Razem: - 11650 m?
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e Droga gminna nr 101154C

. Jezdnia - 8189 m?
. Pobocza - 2552 m?

. Zjazdy:
- naw. bitumiczna -573 m?
Razem: - 11314 m?

Stan istniejacy

Drogi gminne bedace przedmiotem opracowania sg w zarzadzie Wojta Gminy Czernikowo. Sg
to drogi lokalne (L) o niewielkim natezeniu (KR1). Drogi nr 101128C i 101154C zlokalizowane sg na dz.
geod. nr 189/6, 189/7, 188/2, 190/1, 183/1, 187/2, 193/1, 186/1, 187/3, 187/4, 187/5, 201/1, 201/2,
3714, 167/4, 167/2, 167/3, 89/3, 89/2 - obreb ewid. Witowaz, nr 112/2, 117/5, 368/2, 368/3, 368/4,
110/1, 556 - obreb ewid. Oséwka, gm. Czernikowo. Projektem objete sg rowniez dz. nr 89/3, 89/2 -
obreb ewid. Witowaz, stanowigce pas drogowy drogi powiatowej nr 2044C.

Droga gminna nr 101154C ma poczatek na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2044C, koniec
na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 101128C. Na catym odcinku droga posiada przekrdj drogowy.
Nawierzchnia drogi od km 0+000,00 do km ~1+150,00 wykonana jest z ptyt betonowych drogowych. Na
odcinku od km ~1+150,00 do km 1+594,85 droga posiada nawierzchnie z kruszywa kamiennego.
Szerokos¢ jezdni wynosi 3,5 - 6,0m. Droga gminna na catym odcinku przebiega przez teren stabo
zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane sg nieliczne gospodarstwa rolne oraz pola uprawne
posiadajace potaczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o zréznicowanej nawierzchni:
gruntowej, z kostki betonowej, kruszywa kamiennego, ptyt betonowych. Niektdre zjazdy wyposazone sg
w przepusty rurowe. Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki podtuzne i poprzeczne w przylegty
teren lub do rowéw odwodnieniowych. Obustronne rowy odwodnieniowe wystepujg na odcinku od km
0+000,00 do km ~0+600. W km 0+097,00 zlokalizowany jest przepust okularowy z rur zelbetowych
$rednicy 2x80cm zabezpieczony z obu stron murkami czotowymi. Niweleta drogi przebiega w poziomie
przylegtego terenu.

Droga gminna nr 101128C ma poczatek na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2044C, koniec
w km 1+628,98. W obrebie skrzyzowania drog (poczatek drogi) zlokalizowany jest chodnik z kostki
betonowej. Na catym odcinku droga posiada przekréj drogowy. Droga na odcinku od km 0+000 do km
~1+270,00 posiada nawierzchnie bitumiczng (powierzchniowe utrwalenie), na odcinku od ~1+270,00
do km 1+628,98 gruntowg miejscowo wzmocniong zuzlem. Szeroko$¢ jezdni wynosi 4,0 — 6,0m. Przy
drodze gminnej na poczatkowym odcinku wystepuje zwarta zabudowa (na okoto 100mb), na
pozostatym przez teren stabo zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane sg gospodarstwa rolne oraz
pola uprawne posiadajgce potaczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni
gruntowej, z kostki betonowej, kruszywa kamiennego. Niektore zjazdy wyposazone sg w przepusty.
Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki podtuzne i poprzeczne w przylegty teren lub do rowdw
odwodnieniowych. Na poczatkowym odcinku drogi wystepujg odcinki krytych rowéw oraz studnie
rewizyjne. W km 0+062,36 zlokalizowany jest przepust z rury zelbetowej Srednicy 60cm, ktory z uwagi
na zly stan techniczny przeznaczony jest do przebudowy. Niweleta drogi przebiega w poziomie
przylegtego terenu.

Na catej dlugosci nawierzchnie drég posiadajg nieregularne spadki poprzeczne i podiuzne.
Miejscami, szczegblnie na drodze gminnej nr 101128C na odcinku od km ~0+200 do km ~0+600,
droga catkowicie utracita no$nos¢, co uwidaczniajg wystepujace przetomy.

Podtaczenia drég gminnych do drogi powiatowej nr 2044C stanowig skrzyzowania oznakowane
znakami D-1 (obszar zabudowany, droga gminna nr 101128C) oraz A-6a z tabliczka T-6 (obszar
niezabudowany, droga gminna nr 101154C). Na wlotach drog podporzadkowanych ustawione sg znaki
A-7. Dodatkowo drogi posiadajg ograniczenie no$nosci do 10t (B-18).

W pasie drogowym wystepujg sieci: wodociggowa, elektryczna, teletechniczna krzyzujace sie z
projektowang droga. Z uwagi na powierzchniowy charakter rob6t, nie zachodzi konieczno$é¢
przebudowy ww. sieci. Ww. urzadzenia zlokalizowane sg ponizej rzednych przewidywanych robét
ziemnych. Przy ewentualnym odkryciu ww. sieci nalezy je zabezpieczy¢ dwudzielng rurg ostonowa.
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Przyjete rozwigzania

Konstrukcje drogi zaprojektowano dla obcigzenia ruchem KR1.

Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni jezdni i zjazdéw nalezy doprowadzi¢ grupy
nosno$ci G1, podtoze to powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

- kategoria ruchu KR1: E2>80 MPa, Is>1,00.

W celu dostosowania podtoza gruntowego do wymagan zwigzanych z uzyskaniem grupy
nosnosci G1 nalezy przeprowadzi¢ roboty polegajace na wzmocnieniu podtoza i/lub wymiane gruntéw
w podtozu.

Warstwe gleby préchnicznej nalezy usunaé, do wykonania nasypow przewiduje sie grunt
dowieziony.

Droga gminna nr 101128C

Projektowana droga przebiega po istniejacym $ladzie drogi zachowujac jej geometrie. Projektuje
sie rozebranie istniejacej nawierzchni drogi z betonu asfaltowego oraz wykonanie koryta na gteboko$¢
projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje sie droge o szerokosci jezdni 5,0m oraz
obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowang nawierzchnie dowigzano wysoko$ciowo do
istniejacej infrastruktury drogowej, tj. na poczatku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej oraz do
istniejacych nawierzchni zjazdoéw. Rzedne wysokosciowe zjazdéw na granicy pasa drogowego nalezy
dowiaza¢ do istniejacych rzednych podworek, drog wewnetrznych, bram wjazdowych, itp.

W obrebie skrzyzowania drogi gminnej nr 101128C z drogq powiatowa zaprojektowano zatoke
autobusowg z peronem dla pieszych oraz przejscie dla pieszych wyposazone w o$wietlenie solarne i
aktywne oznakowanie w postaci znakéw pionowych D-6 z lampami ostrzegawczymi. Dodatkowo
istniejace o$wietlenie w obrebie skrzyzowania bedzie wzmocnione poprzez zastosowanie oprawy
o$wietleniowej zamocowanej do istniejacego stupa.

Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z
warunkami technicznymi. Zmiane szerokoSci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na
prostych przej$ciowych dtugosci [=20,0m.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2044C. Na styku nawierzchni
drogi gminnej i powiatowej, pod warstwg $cieralng projektuje sie utozenie siatki szklano — weglowej
przesaczonej asfaltem z posypka z piasku kwarcowego szer. 1,0m. Skrzyzowanie z drogq powiatowg
nalezy wykona¢ w technologii takiej jak catg projektowang droge.

Na catej dtugosci drogi (po rozbiorce istniejacej nawierzchni) oraz na zatoce autobusowej i
zjazdach, zaprojektowano korytowanie na gteboko$¢ warstw konstrukcyjnych. Na drodze, poboczach,
zjazdach, na odcinku od km 0+200,00 do km 0+600,00, zaprojektowano warstwe mrozoochrong /
odsaczajacq z gruntu niewysadzinowego gr. 40cm (grunt G3). Na pozostatym odcinku warstwe
mrozoochrong / odsaczajacq z gruntu niewysadzinowego gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej warstwie
mrozoochronnej / odsaczajacej zaprojektowano podbudowe z kruszywa kamiennego frakcji 0/31,5mm
gr. 25cm (dla zjazdéw — 15¢cm) oraz warstwe wigzacq i Scieralng z betonu asfaltowego o tacznej grub.
8cm (4+4). Na zatoce autobusowe] zaprojektowano podbudowe pomocniczg z gruntu stabilizowanego
cementem (Rm=2,5MPa) gr. 15¢cm oraz podbudowe zasadniczg z chudego betonu C8/10 grub. 20cm.
Jako warstwe $cieralng zaprojektowano kostke betonowg grub. 8cm na podsypce cementowo —
piaskowej grub. 3cm. Peron dla pieszych i chodnik zaprojektowano z kostki betonowej grub. 6cm na
podsypce cementowo — piaskowej grub. 5cm i warstwie piasku grub. 10cm.

Jako warstwe odsaczajacq nalezy zastosowaé grunt niewysadzinowy o wartosci CBR 225%.
Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspétczynnika filtracji k10=8 m/dobe i
zawartos¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%. Na podbudowe zastosowaé kruszywa ze skat twardych
typu gabro, granit.

Projekt zaktada zachowanie istniejacych pochyler podtuznych drogi, nie mniej jednak niz 0,3%.
Na zjazdach na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku — nie wieksze niz 15%.

Na catej dlugosci drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcii
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie mrozoochronnej/odsaczajacej takiej jak pod jezdnia.
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W km 0+062,36, z uwagi na zly stan techniczny istniejacego przepustu, projektuje sie jego
przebudowe. Projektuje sie rure HDPE posadowiong na fawie zwirowej gr. 60cm. Umocnienie skarp
projektuje sie z kamienia polnego na chudym betonie gr. 10cm.

W obrebie przejscia dla pieszych, z uwagi na korekte przebiegu istniejacego chodnika projektuje
sie przedtuzenie istniejacego przepustu pod drogg powiatowg wykonanego z rury HDPE fi 60cm. Po
przediuzeniu nalezy zabezpieczy¢ wylot kamieniem polnym na chudym betonie gr. 10cm.

Wzdtuz drogi zaprojektowano odtworzenie rowéw chtonno — odparowujacych o szeroko$ci dna
40cm, pochyleniu skarp 1:1,5. Istniejace rowy kryte oraz studnie rewizyjne, z uwagi na stan techniczny
zaprojektowano do przebudowy. Na odcinku drogi od km 1+400 do korica opracowania, z uwagi na
pochylenie podtuzne rowéw przydroznych >4%, w celu ich ochrony przed rozmywaniem, projektuje sie
poprzeczne przegrody z bali drewnianych w rozstawie co 25m, o wysoko$ci 20cm powyzej dna rowu.

Parametry techniczne:

- klasa drogi: dojazdowa (L)

- predkos¢ projektowa: 40 km/h

- dtugos¢: 1628,98m

- szeroko$é: 5,0m

- pobocza: 0,80m

- Zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m

- publiczne: 5,0m, promienie wyokraglajace: 5,0m

- tuki poziome: 110,0 - 520,0m

- wyokraglenia na skrzyzowaniach: 6,0 —8,0 m

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach jednostronne

- pochylenie poprzeczne poboczy: 8%

Droga gminna nr 101154C

Projektowana droga przebiega po istniejacym $ladzie drogi zachowujac jej geometrie. Projektuje
sie rozebranie istniejacej konstrukcji drogi z ptyt betonowych oraz wykonanie koryta na gteboko$é
projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje sie droge o szerokosci jezdni 5,0m oraz
obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowang nawierzchnie dowigzano wysoko$ciowo do
istniejacej infrastruktury drogowej, tj. na poczatku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej oraz do
istniejacych nawierzchni zjazdow. Rzedne wysokosciowe zjazddéw na granicy pasa drogowego nalezy
dowiaza¢ do istniejacych rzednych podworek, drog wewnetrznych, bram wjazdowych, itp.

Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z
warunkami technicznymi. Zmiane szerokoSci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na
prostych przej$ciowych dtugosci [=20,0m.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2044C. Na styku nawierzchni
drogi gminnej i powiatowej, pod warstwg $cieralng projektuje sie utozenie siatki szklano — weglowej
przesaczonej asfaltem z posypka z piasku kwarcowego szer. 1,0m. Skrzyzowanie z drogq powiatowg
nalezy wykona¢ w technologii takiej jak catg projektowang droge.

Na catej dtugosci drogi (po rozbidrce istniejacej nawierzchni) oraz zjazdach, zaprojektowano
korytowanie na gteboko$¢ warstw konstrukcyjnych. Na drodze, poboczach, zjazdach, zaprojektowano
warstwe mrozoochrong / odsaczajacg z gruntu niewysadzinowego gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej
warstwie mrozoochronnej / odsaczajacej zaprojektowano podbudowe z kruszywa kamiennego frakcii
0/31,5mm gr. 25cm (dla zjazdow — 15cm) oraz warstwe wigzaca i Scieralng z betonu asfaltowego o
tacznej grub. 8cm (4+4). Jako warstwe mrozoochronng / odsaczajacq nalezy zastosowaé grunt
niewysadzinowy o warto$ci CBR =25%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie
wspotczynnika filtracji k10=8 m/dobe i zawarto$¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%. Na podbudowe
zastosowac kruszywa ze skat twardych typu gabro, granit.

Projekt zaktada zachowanie istniejacych pochyler podtuznych drogi, nie mniej jednak niz 0,3%.
Na zjazdach na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku — nie wigksze niz 15%.

Na catej dlugosci drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcii
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie odsaczajacej takiej jak pod jezdnia.
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W km 1+429,00 projektuje sie przepust z rury HDPE $rednicy 60cm posadowiong na fawie
zwirowej gr. 60cm. Umocnienie skarp projektuje sie z kamienia polnego na chudym betonie gr. 10cm.

Wzdtuz drogi zaprojektowano odtworzenie rowéw chtonno — odparowujacych o szeroko$ci dna
40cm, pochyleniu skarp 1:1,5. Wzdtuz drogi zaprojektowano odtworzenie rowéw chtonno -
odparowujacych o szeroko$ci dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5.

Parametry techniczne:
- klasa drogi: dojazdowa (L)
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
- dtugo$¢: 1+594,85
- szeroko$é: 5,0m
- pobocza: 0,80m
- Zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- publiczne: 5,0m, promienie wyokraglajace: 5,0m
- tuki poziome: 50,0 - 500,0m
- wyokraglenia na skrzyzowaniach: 6,0 —8,0 m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach jednostronne
- pochylenie poprzeczne poboczy: 8%

5.1. Nawierzchnie:

Konstrukcje:
e Droga/ zjazdy / skrzyzowania:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (zgodnie z WT-2 2014) -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W (zgodnie z WT-2 2014) -4cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji -25¢cm
0/31,5mm *
- warstwa mrozochronna / odsaczajgca z gruntu niewysadzinowego - 22/40 cm
- podtoze gruntowe G2/G3
RAZEM: - 55/73cm

- dla zjazdow grubos$é podbudowy wynosi 15¢m.

o Zjazdy z kostki betonowej:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej -8cm
- podsypka cementowo - piaskowa -3cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji -15¢cm
0/31,5mm
- warstwa mrozochronna / odsaczajaca z gruntu niewysadzinowego -22¢cm
- podtoze gruntowe G2
RAZEM: -48cm
e Pobocza:

- Warstwa kruszywa wapiennego frakcji 0/31,5mm -8cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji -25¢cm

0/31,5mm

- warstwa mrozochronna / odsaczajgca z gruntu niewysadzinowego - 22/40 cm

- podtoze gruntowe G2/G3

RAZEM: - 55/73 cm

e Zatoka autobusowa:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej -8cm
- podsypka cementowo - piaskowa -3cm

Poprawa bezpieczeristwa na terenie gminy Czernikowo poprzez przebudowe drog gminnych w m. Oséwka i Witowaz



- podbudowa zasadnicza z chudego betonu C8/10 -20cm

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem (Rm=2,5Mpa) -15¢cm
- podtoze gruntowe G2
RAZEM: -46cm

- styk zatoki autobusowej z jezdnig — kraweznik betonowy wjazdowy 15x22x100cm na podsypce
cementowo — piaskowej gr. 3cm, tawie betonowej z betonu C12/15 gr. 10cm — wystawiony +2cm
- styk zatoki autobusowej z peronem dla pieszych — kraweznik betonowy 12/15x30x100cm na
podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm, tawie betonowej z betonu C12/15 gr. 10cm -
wystawiony +12cm

- na potgczeniu warstwy $cieralnej drogi gminnej z projektowanym kraweznikiem wjazdowym
zastosowac tiksotropowg mase zalewowa.

e Peron dla pieszych / chodnik:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej -6c¢cm
- podsypka cementowo - piaskowa -3cm
- warstwa mrozochronna / odsaczajgca z piasku -10cm
RAZEM: -19cm

- krawedz peronu — obrzeze chodnikowe 8x30cm na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3cm,
tawie betonowej z betonu C12/15 gr. 10cm.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie a warstwa asfaltowg projektuje sie wigzania miedzywarstwowe.

Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg lub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2

- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2

- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$é¢
skropienia lepiszczem. Whbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podfozu mozna rozpoczaé po
odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Skropienie lepiszczem moze by¢ wykonane emulsjg asfaltowg wedtug lub innym lepiszczem lub
materiatem wedtug aprobaty technicznej. Rodzaj lepiszcza powinien by¢ dostosowany do rodzaju
materiatu w podiozu. Do tgczenia warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie emulsji asfaltowych
szybkorozpadowych kationowych, wytworzonych z asfaltu drogowego 70/100 lub twardszego. Zaleca
sie réwniez stosowanie emulsji asfaltowych modyfikowanych.

Zakres robét:

- obustronne humusowanie / $cinka poboczy

- sfrezowanie naw. bitumicznej dr. powiatowej

- rozbiérka istn. nawierzchni drég gminnych

- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne

- ustawienie kraweznikéw, obrzezy betonowych

- wykonanie podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem
- wykonanie podbudowy zasadniczej z chudego betonu

- wykonanie w-wy mrozochronnej na zjazdach, drodze, poboczach
- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego

- wykonanie warstw bitumicznych

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej

- wykonanie poboczy z kruszywa kamiennego

- wzmocnienie krawedzi poboczy gruntem rodzimym (skarpa 1:1,5)
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- wykonanie / odtworzenie rowéw chtonno - odparowujacych

- wprowadzenie oznakowania pionowego oraz urzadzen BRD, na podstawie projektu statej
organizacji ruchu.

Wykonawca dla wykonanej w-wy podbudowy wykona badania no$nosci.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania”.

Wymagania dla materiatow:

- Do podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/31,5mm nalezy zastosowa¢ mieszanke zgodng z
wymaganiami zawartymi w WT-4 2010. No$no$¢ i zageszczenie dla podbudowy z mieszanki
niezwigzanej: C90/30 E2=130 MPa i lo<2,2.

5.2. Stata organizacja ruchu
Wg oddzielnego opracowania.
5.3. Warunki gruntowo - wodne
W terenie objetym opracowaniem w warstwie wierzchniej wystepujg grunty rodzime mineralne.
Woda gruntowa wystepuje ponizej 1,0m ppt.
5.4. Odwodnienie
Wody opadowe z drogi gminnej odprowadzone bedq powierzchniowo do odtworzonych rowdw
odwodnieniowych.
5.5. Ochrona $rodowiska
Projekt zaktada zastosowanie materiatow oraz technologii, ktére nie majg negatywnego wptywu
na Srodowisko naturalne.

Informacja BIOZ
o Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego; kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
obiektow:

- przebudowa drog gminnych w m. Witowaz i Osowka, gm. Czernikowo.

- kolejnos¢ wykonania rob6t powinna wynika¢ z uwarunkowan technologicznych, organizacyjnych
gtéwnego wykonawcy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i higieny pracy;

o  Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

- uzbrojenie techniczne: wodociag, sie¢ energetyczna, teletechniczna.

o  Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktéore moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- wystepujace uzbrojenie podziemne wykazane na mapie sytuacyjno — wysokosciowe;

- mogace wystepowac uzbrojenie podziemne nie zinwentaryzowane na mapie.

e Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia:

- w trakcie realizacji inwestycji nie powinny wystepowa¢ szczegdlne zagrozenia zwigzane z
wykonywaniem robét, wyjatkiem stanowig potracenia pracownika przez zmechanizowany sprzet
budowlany oraz ruch samochodowy.

e Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych:

- kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu pracownikéw, co do sposobu
realizacji robét, ze szczegdlnym uwzglednieniem roboét, przy ktdrych moga wystapi¢ zagrozenia
zdrowia i Zycia;

- sposob wykonywania robdt zapewniajacy bezpieczenstwo powinien wynika¢ z planu organizacii
robot;

- w czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescic¢ napisy
ostrzegawcze.

- prowadzenie robét ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac sie recznie.
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- w czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy tych
robotach nalezy wokdt wykopéw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady
zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze.

- jezeli teren, na ktérym sg wykonywane roboty ziemne, nie moze by¢ ogrodzony, wykonawca robét
powinien zapewni¢ staty jego dozor.

- roboty prowadzone w pasie drogowym wymagajg wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu,
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu opracowanym przez Wykonawce robét
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
Dz. U.Nr 177, poz. 1729 z pdzn. zm.).

Uwagi koricowe

- Roboty budowlano — montazowe w obrebie sieci wodociggowej wykonywac recznie, zgodnie z
normami i przepisami obowigzujacymi w budownictwie,

- Lokalizacje podziemnych urzadzen w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych nalezy je zabezpieczyc,

- W strefie projektowanych wykopdw urzadzenia obce nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem rurami ochronnymi (ostonowymi) dwudzielnymi,

- Poziom kolidujacych studzienek, wtazow itp. wyregulowa¢ do poziomu projektowanej niwelety
drogi.

opracowat:

Andrzej Sawoszczuk
Karol Jendrzejczak
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Bydgoszcz, 21.03.2019r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt budowlany na inwestycje pt.:

Poprawa bezpieczenstwa na terenie gminy Czernikowo poprzez przebudowe
drég gminnych w m. Oséwka i Witowaz

- nr dz. obreb ewid. Witowaz: 189/6, 189/7, 188/2, 190/1, 183/1, 187/2, 193/1, 186/1, 187/3, 187/4,
187/5, 201/1, 201/2, 37/4, 167/4,167/2, 167/3, 89/3, 89/2
- nr dz. obreb ewid. Osowka: 112/2, 117/5, 368/2, 368/3, 368/4, 110/1, 556

zostat opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami i

obowigzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

PROJEKTANT:

mgr inz. Andrzej Sawoszczuk

specjalnos¢: konstrukceyjno - budowlana
KUP/5/POOK/03
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