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1.

OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania / akty prawne

- Podktady geodezyjne,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pdzn. zm.),

- Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzn. zm.),

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca
2005r., nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002 r.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r. z pdzn. zm.),

- Ustalenia dokonane z zarzadca drogi,

- Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,

- Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy.

2. Cel opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowuje sie w zwigzku z realizacjg zadania pn. ,Poprawa
bezpieczenistwa na terenie gminy Czernikowo poprzez przebudowe drég gminnych w m. Oséwka i
Witowagz”.

3. Charakterystyka drogi i istniejagce oznakowanie

Drogi gminne bedace przedmiotem opracowania sg w zarzadzie Wéjta Gminy Czernikowo.
Sg to drogi lokalne (L) o niewielkim natezeniu (KR1). Drogi nr 101128C i 101154C zlokalizowane
sq na dz. geod. nr 189/6, 189/7, 188/2, 190/1, 183/1, 187/2, 193/1, 186/1, 187/3, 187/4, 187/5,
2011, 201/2, 37/4, 167/4, 167/2, 167/3, 89/3, 89/2 - obreb ewid. Witowaz, 112/2, 117/5, 368/2,
368/3, 368/4, 110/1, 556 - obreb ewid. Osdwka, gm. Czernikowo. Projektem objete sg rowniez dz.
nr 89/3, 89/2 - obreb ewid. Witowaz, stanowigce pas drogowy drogi powiatowej nr 2044C.

Droga gminna nr 101154C ma poczatek na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2044C,
koniec na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 101128C. Na catym odcinku droga posiada przekrd
drogowy. Nawierzchnia drogi od km 0+000,00 do km ~1+150,00 wykonana jest z ptyt betonowych
drogowych. Na odcinku od km ~1+150,00 do km 1+594,85 droga posiada nawierzchnie z kruszywa
kamiennego. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,5 - 6,0m. Droga gminna na catym odcinku przebiega przez
teren stabo zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane sg nieliczne gospodarstwa rolne oraz pola
uprawne posiadajace potgczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o zréznicowane;
nawierzchni: gruntowej, z kostki betonowej, kruszywa kamiennego, ptyt betonowych. Niektore
zjazdy wyposazone sg w przepusty rurowe. Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki
podtuzne i poprzeczne w przylegty teren lub do rowéw odwodnieniowych. Obustronne rowy
odwodnieniowe wystepujg na odcinku od km 0+000,00 do km ~0+600. W km 0+097,00
zZlokalizowany jest przepust okularowy z rur zelbetowych Srednicy 2x80cm zabezpieczony z obu
stron murkami czotowymi. Niweleta drogi przebiega w poziomie przylegtego terenu.

Droga gminna nr 101128C ma poczatek na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2044C,
koniec na skrzyzowaniu w km 1+586,52. W obrebie skrzyzowania drédg (poczatek drogi)
zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowej. Na catym odcinku droga posiada przekréj drogowy.




Droga na odcinku od km 0+000 do km ~1+270,00 posiada nawierzchnie bitumiczng
(powierzchniowe utrwalenie), na odcinku od ~1+270,00 do km 1+587,18 gruntowg miejscowo
wzmocniong zuzlem. Szeroko$¢ jezdni wynosi 4,0 — 6,0m. Przy drodze gminnej na poczatkowym
odcinku wystepuje zwarta zabudowa (na okoto 100mb), na pozostatym przez teren stabo
zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane sg gospodarstwa rolne oraz pola uprawne posiadajace
potaczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowej, z kostki
betonowej, kruszywa kamiennego. Niektore zjazdy wyposazone sg w przepusty. Odwodnienie
realizowane jest poprzez spadki podtuzne i poprzeczne w przylegty teren lub do rowow
odwodnieniowych. Na poczatkowym odcinku drogi wystepuja odcinki krytych rowdw wraz ze
studniami rewizyjnymi. W km 0+063,00 zlokalizowany jest przepust z rury zelbetowej Srednicy 80-
100cm. Niweleta drogi przebiega w poziomie przylegtego terenu.

Na catej dlugo$ci nawierzchnie drég posiadajg nieregularne spadki poprzeczne i podtuzne.
Miejscami, szczegolnie na drodze gminnej nr 101128C na odcinku od km ~0+200 do km ~0+600,
droga catkowicie utracita nosno$¢, co uwidaczniajg wystepujace przetomy.

Podtaczenia drog gminnych do drogi powiatowej nr 2044C stanowig skrzyzowania
oznakowane znakami D-1 (obszar zabudowany, droga gminna nr 101128C) oraz A-6a z tabliczkg
T-6 (obszar niezabudowany, droga gminna nr 101154C). Na wlotach dr6g podporzadkowanych
ustawione sg znaki A-7. Dodatkowo drogi posiadajg ograniczenie nosnosci do 10t (B-18). W
obrebie skrzyzowania DG110128C z DP2044C wzdtuz istniejacego chodnika ustawione jest
wygrodzenie dla pieszych U-12a.

4. Stala organizacja ruchu

Projektowane rozwiazania techniczne:

- droga gminna nr 101128C

Projektowana droga przebiega po istniejacym $ladzie drogi zachowujac jej geometrig.
Projektuje sie rozebranie istniejacej nawierzchni drogi (bitumicznej) oraz wykonanie koryta na
gteboko$¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje sie droge o szerokosci jezdni 5,0m
oraz obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowang nawierzchnie dowigzano wysokosciowo do
istniejacej infrastruktury drogowej, tj. na poczatku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowe;
oraz do istniejgcych nawierzchni zjazdow. Rzedne wysokosSciowe zjazddw na granicy pasa
drogowego nalezy dowigza¢ do istniejacych rzednych podwérek, drog wewnetrznych, bram
wjazdowych, itp.

W obrebie skrzyzowania drogi gminnej nr 101128C z drogg powiatowg zaprojektowano
zatoke autobusowg z peronem dla pieszych oraz przejscie dla pieszych wyposazone aktywne
oznakowanie w postaci znakéw pionowych D-6 z lampami ostrzegawczymi zasilanymi bateriami
solarnymi. Dodatkowo istniejace o$wietlenie w obrebie skrzyzowania bedzie wzmocnione poprzez
zastosowanie oprawy o$wietleniowej zamocowanej do istniejacego stupa.

Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z
warunkami technicznymi. Zmiang szerokosci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na
prostych przej$ciowych dtugosci 1=20,0m.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2044C. Na styku
nawierzchni drogi gminnej i powiatowej, pod warstwg Scieralng projektuje sie utozenie siatki
szklano - weglowe] przesaczonej asfaltem z posypka z piasku kwarcowego szer. 1,0m.
Skrzyzowanie z drogg powiatowg nalezy wykonac w technologii takiej jak catg projektowang droge.

Na catej dtugosci drogi (po rozbiérce istniejacej nawierzchni) oraz na zatoce autobusowe;j i
zjazdach, zaprojektowano korytowanie na gteboko$¢ warstw konstrukcyjnych. Na drodze,
poboczach, zjazdach, na odcinku od km 0+200,00 do km 0+600,00, zaprojektowano warstwe
mrozoochrong / odsaczajacq z piasku gr. 40cm (grunt G3). Na pozostatym odcinku warstwe
mrozoochrong / odsaczajgcq z piasku gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej warstwie
mrozoochronnej / odsaczajacej zaprojektowano podbudowe z kruszywa kamiennego frakcii
0/31,5mm gr. 25cm oraz warstwe wigzacq i Scieralng z betonu asfaltowego o tacznej grub. 8cm
(4+4). Na zatoce autobusowe] zaprojektowano podbudowe pomocniczg z gruntu stabilizowanego




cementem (Rm=2,5MPa) gr. 15cm oraz podbudowe zasadniczg z chudego betonu C8/10 grub.
20cm. Jako warstwe Scieralng zaprojektowano kostke betonowg grub. 8cm na podsypce
cementowo — piaskowej grub. 3cm. Peron dla pieszych i chodnik zaprojektowano z kostki
betonowej grub. 6cm na podsypce cementowo — piaskowej grub. 5cm i warstwie piasku grub.
10cm.

Jako warstwe odsaczajacq nalezy zastosowaC grunt niewysadzinowy o wartosci CBR
>35%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspdiczynnika filtracji k10=8
m/dobe i zawartos¢ ziaren 0,063mm nie wigcej niz 6%. Na podbudowe zastosowac kruszywa ze
skat twardych typu gabro, granit.

Pochylenia podtuzne na drodze zaprojektowano min. 0,3%. Na zjazdach na dtugo$ci nie
mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie wigksze niz 5%, a na
dalszym odcinku - nie wigksze niz 15%.

Na catej dtugo$ci drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcji
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie odsaczajacej takiej jak pod jezdnia.

W km 0+062,55, z uwagi na zty stan techniczny istniejacego przepustu, projektuje sie jego
przebudowe. Projektuje sie rure HDPE posadowiong na tawie zwirowej gr. 60cm. Umocnienie
skarp projektuje sie z kamienia polnego na chudym betonie gr. 10cm.

Wzdtuz drogi zaprojektowano odtworzenie rowow chtonno — odparowujgcych o szeroko$ci
dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5. Istniejace rowy kryte oraz studnie rewizyjne, z uwagi na stan
techniczny zaprojektowano do przebudowy. Na odcinku drogi od km 1+400 do kofica opracowania,
z uwagi na pochylenie podiuzne rowdw przydroznych >4%, w celu ich ochrony przed
rozmywaniem, projektuje sie poprzeczne przegrody z bali drewnianych w rozstawie co 25m, o
wysokos$ci 20cm powyzej dna rowu.

Parametry techniczne:

- klasa drogi: dojazdowa (L)

- predkos¢ projektowa: 40 km/h

- diugosc: 1628,98m

- szerokos$é: 5,0m

- pobocza: 0,80m

- Zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- publiczne: 5,0m, promienie wyokraglajace: 5,0m

- tuki poziome: 110,0 - 520,0m

- wyokraglenia na skrzyzowaniach: 6,0 — 12,0 m

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%,

- pochylenie poprzeczne poboczy: 8%

- Droga gminna nr 101154C

Projektowana droga przebiega po istniejacym $ladzie drogi zachowujac jej geometrie.
Projektuje sie rozebranie istniejgcej konstrukcji drogi z ptyt betonowych oraz wykonanie koryta na
gtebokos¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje sie droge o szeroko$ci jezdni 5,0m
oraz obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowang nawierzchnie dowigzano wysoko$ciowo do
istniejacej infrastruktury drogowej, tj. na poczatku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowe;
oraz do istniejgcych nawierzchni zjazdow. Rzedne wysokosciowe zjazddéw na granicy pasa
drogowego nalezy dowigza¢ do istniejacych rzednych podwérek, drég wewnetrznych, bram
wjazdowych, itp.

Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z
warunkami technicznymi. Zmiane szerokosci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na
prostych przej$ciowych dtugosci 1=20,0m.

Projektuje sie przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2044C. Na styku
nawierzchni drogi gminnej i powiatowej, pod warstwg Scieralng projektuje sie utozenie siatki
szklano - weglowe] przesaczonej asfaltem z posypka z piasku kwarcowego szer. 1,0m.
Skrzyzowanie z drogq powiatowg nalezy wykona¢ w technologii takiej jak catg projektowang droge.

Na catej dtugosci drogi (po rozbidrce istniejacej nawierzchni) oraz zjazdach, zaprojektowano
korytowanie na gtebokos¢ warstw konstrukcyjnych. Na drodze, poboczach, zjazdach,



zaprojektowano warstwe mrozoochrong / odsaczajacq z piasku gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej
warstwie mrozoochronnej / odsaczajacej zaprojektowano podbudowe z kruszywa kamiennego
frakcji 0/31,5mm gr. 25cm oraz warstwe wigzacq i Scieralng z betonu asfaltowego o facznej grub.
8cm (4+4). Jako warstwe odsaczajacq nalezy zastosowac grunt niewysadzinowy o wartosci CBR
235%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspdiczynnika filtracji k1028
m/dobe i zawartos¢ ziaren 0,063mm nie wigcej niz 6%. Na podbudowe zastosowac kruszywa ze
skat twardych typu gabro, granit.

Pochylenia podtuzne na drodze zaprojektowano min. 0,3%. Na zjazdach na dtugosci nie
mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie wigksze niz 5%, a na
dalszym odcinku - nie wigksze niz 15%.

Na catej dtugo$ci drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcji
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie odsaczajacej takiej jak pod jezdnia.

Wzdtuz drogi zaprojektowano odtworzenie rowow chtonno — odparowujgcych o szerokoSci
dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5.

Parametry techniczne:

- klasa drogi: dojazdowa (L)

- predkos¢ projektowa: 40 km/h

- dtugo$¢: 1+594,85

- szerokosc: 5,0m

- pobocza: 0,80m

- Zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- publiczne: 5,0m, promienie wyokraglajace: 5,0m

- tuki poziome: 50,0 - 500,0m

- wyokraglenia na skrzyzowaniach: 6,0 — 12,0 m

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%,

- pochylenie poprzeczne poboczy: 8%

Na przebudowanych odcinkach drég i skrzyzowaniach projektuje sie wprowadzenie:
e droga gminna 110128C:

- oznakowanie skrzyzowania z DP2044C znakiem A-7,

- wyznaczenie przej$cia dla pieszych oznakowaniem poziomym P-10, znakami D-6 aktywnymi z
zasilaniem solarnym,

- 0znakowanie przystanku autobusowego znakiem D-15,

- ustawienie wygrodzenia dla pieszych U-12a wzdtuz chodnika (przedtuzenie istniejacego) w
obrebie skrzyzowania z DP2044C oraz przepustu w km 0+062,36,

- wprowadzenie obszaru zabudowanego znakami D-42/43 wraz z ograniczeniem predko$ci do
40km/h znakiem B-33 na catym obszarze,

- 0znakowanie tukdw poziomych znakami ostrzegawczymi A-2,3,4

- oznakowanie skrzyzowania z DG110154C w km ~0+870 znakami A-6b/c,

- oznakowanie zmiany rodzaju nawierzchni drogi na koncu opracowania znakami A-30 z tabl.
,Zmiana nawierzchni’,

- wprowadzenie ograniczenia tonazowego na drodze do 10t. znakiem B-18,

- 0znakowaniu tuku poziomego w km 1+600 tablicami prowadzacymi ciggtymi U-3c/d,

- Z uwagi na ciek wodny zlokalizowany w km 0+062,36 po prawej stronie drogi zaprojektowano
bariery ochronne o tacznej dtugosci 25m, zgodnie z normg PN-EN 1317 (poziom powstrzymywania
N2, klasa poziomu szerokosci pracujacej W4). Wartosci wskaznika zageszczenia gruntu, w ktorym
zagtebione sg stupki barier ochronnych powinny by¢ zgodne z normg PN-S-02205;1998. Odcinki
poczatkowe i koncowe o dt. 12m i 8m, nalezy odgig¢ skosem 1:20 oraz zagtebi¢ ponizej poziomu
terenu).

e droga gminna 110154C:

- 0znakowanie skrzyzowania z DG110128C znakiem B-20 oraz A-7 z tabl. ,STOP 250m”,

- 0znakowanie skrzyzowania z DP2044C znakiem A-7 z tabl. T-6 oraz A-7 z tabl. ,250m”,

- 0znakowanie tukdw poziomych znakami ostrzegawczymi A-1,2,3,4

- wprowadzenie ograniczenia tonazowego na drodze do 10t. znakiem B-18,




- z uwagi na ciek wodny zlokalizowany w km 0+097,00 po obu stronach drogi zaprojektowano
bariery ochronne o tacznej dtugosci 50m, zgodnie z normg PN-EN 1317 (poziom powstrzymywania
N2, klasa poziomu szerokosci pracujacej W4). Wartosci wskaznika zageszczenia gruntu, w ktorym
zagtebione sg stupki barier ochronnych powinny by¢ zgodne z normg PN-S-02205;1998. Odcinki
poczatkowe i koncowe o dt. 12m i 8m, nalezy odgig¢ skosem 1:20 oraz zagtebi¢ ponizej poziomu
terenu).

e droga powiatowa 2044C:
- oznakowanie ograniczenia tonazowego przed skrzyzowaniami z DG110128C i DG110154C
znakiem F-6.

SZCZEGOLOWY PLAN OZNAKOWANIA
PRZEDSTAWIONO NA MAPIE SYT.- WYS. W SKALI 1: 1000

5. Dokonywanie zmian / termin wprowadzenia oznakowania

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: po zrealizowaniu inwestycji (przewidywany termin — do
31.12.2019r.)

Co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia statej organizacji ruchu Inwestor lub Wykonawca
robét ma obowigzek zawiadomienia:

- organu zarzadzajacego ruchem

- zarzadu drogi

- whasciwego komendanta Policji.

6. Uwagi koricowe
Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z Zatacznikami do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw

i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (z p6zn. zm.)

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO, POZIOMEGO,

URZADZEN BRD
Lp. Symbol llos¢ Uwagi
[szt. / mb/m2]

1 A-2 1 maty, 1 gen.
2 A-3 3 maly, 1 gen.
3 A-4 5 maty, 1 gen.
4 A-6b 1 $redni, 2 gen.
5 A-6c 1 $redni, 2 gen.
6 A-7 5 $redni, 2 gen.
7 A-30 1 maly, 1 gen.
8 B-18 (10t.) 3 maly, 1 gen.
9 B-20 1 $redni, 2 gen.
10 B-33 (40) 1 maly, 1 gen.
1 D-6 9 Sredni, aktywne, z

zasilaniem solarnym,




2 gen.

12 D-15 1 maty, 1 gen.
13 D-42 1 1 gen.

14 D-43 1 1 gen.

15 F-6 4 $redni, 2 gen.
16 T-1 ,15m” 1 1 gen.

17 T-1,STOP 250m” 1 2.gen.

18 T-2,1,0 km” 2 1gen.

19 T-3 2 1 gen.

20 T-6 2 2 gen.

21 Tabl. ,Zmiana nawierzchni” 1 1gen.

22 U-3c 2x1,8m 2.gen.

23 U-3d 2x1,8m 2 gen.

24 P-10 grubowarstwowe
25 P-14 grubowarstwowe
26 Wygrodzenie U-12a 20m Z6ite

27 Bariery ochronne 75m N2w4

28 Oprawa oswietleniowa 1




