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OPIS TECHNICZNY 
 

1. Podstawa opracowania / akty prawne 
- Podkłady geodezyjne, 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 
U. Nr 43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z późn. zm.), 

- Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z późn. zm.), 
- Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w 

sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 
2005r., nr 108, poz. 908 z późn. zm.), 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12 
października 2002 r.), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 października 2003 r. z późn. zm.), 

- Rozporządzenie Ministra lnfrastruktury z dnia 3 Iipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 
2003r. z późn. zm.), 

- Ustalenia dokonane z zarządcą drogi, 
- Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupełniające, 
- Polskie i branżowe normy, katalogi i przepisy. 

 
2. Cel opracowania 

Projekt stałej organizacji ruchu opracowuje się w związku z realizacją zadania pn. „Poprawa 
bezpieczeństwa na terenie gminy Czernikowo poprzez przebudowę dróg gminnych w m. Osówka i 
Witowąż”. 

 
3. Charakterystyka drogi i istniejące oznakowanie 

Drogi gminne będące przedmiotem opracowania są w zarządzie Wójta Gminy Czernikowo. 
Są  to drogi lokalne (L) o niewielkim natężeniu (KR1). Drogi nr 101128C i 101154C zlokalizowane 
są na dz. geod. nr 189/6, 189/7, 188/2, 190/1, 183/1, 187/2, 193/1, 186/1, 187/3, 187/4, 187/5, 
201/1, 201/2, 37/4, 167/4, 167/2, 167/3, 89/3, 89/2 - obręb ewid. Witowąż,  112/2, 117/5, 368/2, 
368/3, 368/4, 110/1, 556 - obręb ewid. Osówka, gm. Czernikowo. Projektem objęte są również dz. 
nr 89/3, 89/2 - obręb ewid. Witowąż, stanowiące pas drogowy drogi powiatowej nr 2044C.  

Droga gminna nr 101154C ma początek na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 2044C, 
koniec na skrzyżowaniu z drogą gminną nr 101128C. Na całym odcinku droga posiada przekrój 
drogowy. Nawierzchnia drogi od km 0+000,00 do km ~1+150,00 wykonana jest z płyt betonowych 
drogowych. Na odcinku od km ~1+150,00 do km 1+594,85 droga posiada nawierzchnię z kruszywa 
kamiennego. Szerokość jezdni wynosi 3,5 - 6,0m. Droga gminna na całym odcinku przebiega przez 
teren słabo zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane są nieliczne gospodarstwa rolne oraz pola 
uprawne posiadające połączenia z drogą gminną poprzez zjazdy indywidualne o zróżnicowanej 
nawierzchni: gruntowej, z kostki betonowej, kruszywa kamiennego, płyt betonowych. Niektóre 
zjazdy wyposażone są w przepusty rurowe. Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki 
podłużne i poprzeczne w przyległy teren lub do rowów odwodnieniowych. Obustronne rowy 
odwodnieniowe występują na odcinku od km 0+000,00 do km ~0+600. W km 0+097,00 
zlokalizowany jest przepust okularowy z rur żelbetowych średnicy 2x80cm zabezpieczony z obu 
stron murkami czołowymi. Niweleta drogi przebiega w poziomie przyległego terenu.  

Droga gminna nr 101128C ma początek na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 2044C, 
koniec na skrzyżowaniu w km 1+586,52. W obrębie skrzyżowania dróg (początek drogi) 
zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowej. Na całym odcinku droga posiada przekrój drogowy. 



Droga na odcinku od km 0+000 do km ~1+270,00 posiada nawierzchnie bitumiczną 
(powierzchniowe utrwalenie), na odcinku od ~1+270,00 do km 1+587,18 gruntową miejscowo 
wzmocnioną żużlem. Szerokość jezdni wynosi 4,0 – 6,0m. Przy drodze gminnej na początkowym 
odcinku występuje zwarta zabudowa (na około 100mb), na pozostałym przez teren słabo 
zurbanizowany. Przy drodze zlokalizowane są gospodarstwa rolne oraz pola uprawne posiadające 
połączenia z drogą gminną poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowej, z kostki 
betonowej, kruszywa kamiennego. Niektóre zjazdy wyposażone są w przepusty. Odwodnienie 
realizowane jest poprzez spadki podłużne i poprzeczne w przyległy teren lub do rowów 
odwodnieniowych. Na początkowym odcinku drogi występują odcinki krytych rowów wraz ze 
studniami rewizyjnymi. W km 0+063,00 zlokalizowany jest przepust z rury żelbetowej średnicy 80-
100cm. Niweleta drogi przebiega w poziomie przyległego terenu.  

Na całej długości nawierzchnie dróg posiadają nieregularne spadki poprzeczne i podłużne. 
Miejscami, szczególnie na drodze gminnej nr 101128C na odcinku od km ~0+200 do km ~0+600, 
droga całkowicie utraciła nośność, co uwidaczniają występujące przełomy. 

Podłączenia dróg gminnych do drogi powiatowej nr 2044C stanowią skrzyżowania 
oznakowane znakami D-1 (obszar zabudowany, droga gminna nr 101128C) oraz A-6a z tabliczką 
T-6 (obszar niezabudowany, droga gminna nr 101154C).  Na wlotach dróg podporządkowanych 
ustawione są znaki A-7. Dodatkowo drogi posiadają ograniczenie nośności do 10t (B-18). W 
obrębie skrzyżowania DG110128C z DP2044C wzdłuż istniejącego chodnika ustawione jest 
wygrodzenie dla pieszych U-12a.  

 
4. Stała organizacja ruchu  

 
Projektowane rozwiązania techniczne:  
- droga gminna nr 101128C 
Projektowana droga przebiega po istniejącym śladzie drogi zachowując jej geometrię. 

Projektuje się rozebranie istniejącej nawierzchni drogi (bitumicznej) oraz wykonanie koryta na 
głębokość projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje się drogę o szerokości jezdni 5,0m 
oraz obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowaną nawierzchnię dowiązano wysokościowo do 
istniejącej infrastruktury drogowej, tj. na początku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej 
oraz do istniejących nawierzchni zjazdów. Rzędne wysokościowe zjazdów na granicy pasa 
drogowego należy dowiązać do istniejących rzędnych podwórek, dróg wewnętrznych, bram 
wjazdowych, itp. 

W obrębie skrzyżowania drogi gminnej nr 101128C z drogą powiatową zaprojektowano 
zatokę autobusową z peronem dla pieszych oraz przejście dla pieszych wyposażone aktywne 
oznakowanie w postaci znaków pionowych D-6 z lampami ostrzegawczymi zasilanymi bateriami 
solarnymi. Dodatkowo istniejące oświetlenie w obrębie skrzyżowania będzie wzmocnione poprzez 
zastosowanie oprawy oświetleniowej zamocowanej do istniejącego słupa. 

Na łukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z 
warunkami technicznymi. Zmianę szerokości jezdni i pochyleń poprzecznych zaprojektowano na 
prostych przejściowych długości l=20,0m.  

Projektuję się przebudowę skrzyżowania z drogą powiatową nr 2044C. Na styku 
nawierzchni drogi gminnej i powiatowej, pod warstwą ścieralną projektuje się ułożenie siatki 
szklano – węglowej przesączonej asfaltem z posypką z piasku kwarcowego szer. 1,0m. 
Skrzyżowanie z drogą powiatową należy wykonać w technologii takiej jak całą projektowaną drogę. 

Na całej długości drogi (po rozbiórce istniejącej nawierzchni) oraz na zatoce autobusowej i 
zjazdach, zaprojektowano korytowanie na głębokość warstw konstrukcyjnych.  Na drodze, 
poboczach, zjazdach, na odcinku od km 0+200,00 do km 0+600,00,  zaprojektowano warstwę 
mrozoochroną / odsączającą z piasku gr. 40cm (grunt G3). Na pozostałym odcinku warstwę 
mrozoochroną / odsączającą z piasku gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej warstwie 
mrozoochronnej / odsączającej zaprojektowano podbudowę z kruszywa kamiennego frakcji 
0/31,5mm gr. 25cm oraz warstwę wiążącą i ścieralną z betonu asfaltowego o łącznej grub. 8cm 
(4+4).  Na zatoce autobusowej zaprojektowano podbudowę pomocniczą z gruntu stabilizowanego 



cementem (Rm=2,5MPa) gr. 15cm oraz podbudowę zasadniczą z chudego betonu C8/10 grub. 
20cm. Jako warstwę ścieralną zaprojektowano kostkę betonową grub. 8cm na podsypce 
cementowo – piaskowej grub. 3cm. Peron dla pieszych i chodnik zaprojektowano z kostki 
betonowej grub. 6cm na podsypce cementowo – piaskowej grub. 5cm i warstwie piasku grub. 
10cm.  

Jako warstwę odsączającą należy zastosować grunt niewysadzinowy o wartości CBR 
≥35%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie współczynnika filtracji k10≥8 
m/dobę i zawartość ziaren 0,063mm nie więcej niż 6%. Na podbudowę zastosować kruszywa ze 
skał twardych typu gabro, granit. 

Pochylenia podłużne na drodze zaprojektowano min. 0,3%. Na zjazdach na długości nie 
mniejszej niż 5,0 m od krawędzi korony drogi pochylenie podłużne nie większe niż 5%, a na 
dalszym odcinku – nie większe niż 15%. 

Na całej długości drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcji 
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie odsączającej takiej jak pod jezdnią. 

W km 0+062,55, z uwagi na zły stan techniczny istniejącego przepustu, projektuje się jego 
przebudowę. Projektuje się rurę HDPE posadowioną na ławie żwirowej gr. 60cm. Umocnienie 
skarp projektuje się z kamienia polnego na chudym betonie gr. 10cm.  

Wzdłuż drogi zaprojektowano odtworzenie rowów chłonno – odparowujących o szerokości 
dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5. Istniejące rowy kryte oraz studnie rewizyjne, z uwagi na stan 
techniczny zaprojektowano do przebudowy. Na odcinku drogi od km 1+400 do końca opracowania, 
z uwagi na pochylenie podłużne rowów przydrożnych >4%, w celu ich ochrony przed 
rozmywaniem, projektuje się poprzeczne przegrody z bali drewnianych w rozstawie co 25m, o 
wysokości 20cm powyżej dna rowu. 

Parametry techniczne: 
- klasa drogi: dojazdowa (L) 
- prędkość projektowa: 40 km/h 
- długość: 1628,98m 
- szerokość: 5,0m  
- pobocza: 0,80m 
- zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokrąglające: 3,0m 
               - publiczne: 5,0m, promienie wyokrąglające: 5,0m 
- łuki poziome: 110,0 - 520,0m 
- wyokrąglenia na skrzyżowaniach: 6,0 – 12,0 m 
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, 
- pochylenie poprzeczne poboczy: 8% 

 
- Droga gminna nr 101154C 

Projektowana droga przebiega po istniejącym śladzie drogi zachowując jej geometrię. 
Projektuje się rozebranie istniejącej konstrukcji drogi z płyt betonowych oraz wykonanie koryta na 
głębokość projektowanych warstw konstrukcyjnych. Projektuje się drogę o szerokości jezdni 5,0m 
oraz obustronne pobocza o szer. 0,80m. Projektowaną nawierzchnię dowiązano wysokościowo do 
istniejącej infrastruktury drogowej, tj. na początku do nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej 
oraz do istniejących nawierzchni zjazdów. Rzędne wysokościowe zjazdów na granicy pasa 
drogowego należy dowiązać do istniejących rzędnych podwórek, dróg wewnętrznych, bram 
wjazdowych, itp. 

Na łukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z 
warunkami technicznymi. Zmianę szerokości jezdni i pochyleń poprzecznych zaprojektowano na 
prostych przejściowych długości l=20,0m.  

Projektuję się przebudowę skrzyżowania z drogą powiatową nr 2044C. Na styku 
nawierzchni drogi gminnej i powiatowej, pod warstwą ścieralną projektuje się ułożenie siatki 
szklano – węglowej przesączonej asfaltem z posypką z piasku kwarcowego szer. 1,0m. 
Skrzyżowanie z drogą powiatową należy wykonać w technologii takiej jak całą projektowaną drogę. 

Na całej długości drogi (po rozbiórce istniejącej nawierzchni) oraz zjazdach, zaprojektowano 
korytowanie na głębokość warstw konstrukcyjnych. Na drodze, poboczach, zjazdach, 



zaprojektowano warstwę mrozoochroną / odsączającą z piasku gr. 22cm (grunt G2). Na wykonanej 
warstwie mrozoochronnej / odsączającej zaprojektowano podbudowę z kruszywa kamiennego 
frakcji 0/31,5mm gr. 25cm oraz warstwę wiążącą i ścieralną z betonu asfaltowego o łącznej grub. 
8cm (4+4).  Jako warstwę odsączającą należy zastosować grunt niewysadzinowy o wartości CBR 
≥35%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie współczynnika filtracji k10≥8 
m/dobę i zawartość ziaren 0,063mm nie więcej niż 6%. Na podbudowę zastosować kruszywa ze 
skał twardych typu gabro, granit. 

Pochylenia podłużne na drodze zaprojektowano min. 0,3%. Na zjazdach na długości nie 
mniejszej niż 5,0 m od krawędzi korony drogi pochylenie podłużne nie większe niż 5%, a na 
dalszym odcinku – nie większe niż 15%. 

Na całej długości drogi zaprojektowano obustronne pobocza z kruszywa kamiennego frakcji 
0/31,5mm gr. 8cm na podbudowie i w-wie odsączającej takiej jak pod jezdnią. 

Wzdłuż drogi zaprojektowano odtworzenie rowów chłonno – odparowujących o szerokości 
dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5.  

Parametry techniczne: 
- klasa drogi: dojazdowa (L) 
- prędkość projektowa: 40 km/h 
- długość: 1+594,85 
- szerokość: 5,0m  
- pobocza: 0,80m 
- zjazdy: - indywidualne: 3,5m, promienie wyokrąglające: 3,0m 
               - publiczne: 5,0m, promienie wyokrąglające: 5,0m 
- łuki poziome: 50,0 - 500,0m 
- wyokrąglenia na skrzyżowaniach: 6,0 – 12,0 m 
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, 
- pochylenie poprzeczne poboczy: 8% 

 
Na przebudowanych odcinkach dróg i skrzyżowaniach projektuje się wprowadzenie: 

 droga gminna 110128C: 
- oznakowanie skrzyżowania z DP2044C znakiem A-7, 
- wyznaczenie przejścia dla pieszych oznakowaniem poziomym P-10, znakami D-6 aktywnymi z 

zasilaniem solarnym, 
- oznakowanie przystanku autobusowego znakiem D-15, 
- ustawienie wygrodzenia dla pieszych U-12a wzdłuż chodnika (przedłużenie istniejącego) w 

obrębie skrzyżowania z DP2044C oraz przepustu w km 0+062,36, 
-  wprowadzenie obszaru zabudowanego znakami D-42/43 wraz z ograniczeniem prędkości do 

40km/h znakiem B-33 na całym obszarze, 
- oznakowanie łuków poziomych znakami ostrzegawczymi A-2,3,4 
- oznakowanie skrzyżowania z DG110154C w km ~0+870 znakami A-6b/c, 
- oznakowanie zmiany rodzaju nawierzchni drogi na końcu opracowania znakami A-30 z tabl. 

„Zmiana nawierzchni”, 
- wprowadzenie ograniczenia tonażowego na drodze do 10t. znakiem B-18, 
- oznakowaniu łuku poziomego w km 1+600 tablicami prowadzącymi ciągłymi U-3c/d, 
- z uwagi na ciek wodny zlokalizowany w km 0+062,36 po prawej stronie drogi zaprojektowano 

bariery ochronne o łącznej długości 25m, zgodnie z normą PN-EN 1317 (poziom powstrzymywania 
N2, klasa poziomu szerokości pracującej W4). Wartości wskaźnika zagęszczenia gruntu, w którym 
zagłębione są słupki barier ochronnych powinny być zgodne z normą PN-S-02205;1998. Odcinki 
początkowe i końcowe o dł. 12m i 8m, należy odgiąć skosem 1:20 oraz zagłębić poniżej poziomu 
terenu). 

 droga gminna 110154C: 
- oznakowanie skrzyżowania z DG110128C znakiem B-20 oraz A-7 z tabl. „STOP 250m”, 
- oznakowanie skrzyżowania z DP2044C znakiem A-7 z tabl. T-6 oraz A-7 z tabl. „250m”, 
- oznakowanie łuków poziomych znakami ostrzegawczymi A-1,2,3,4 
- wprowadzenie ograniczenia tonażowego na drodze do 10t. znakiem B-18, 



- z uwagi na ciek wodny zlokalizowany w km 0+097,00 po obu stronach drogi zaprojektowano 
bariery ochronne o łącznej długości 50m, zgodnie z normą PN-EN 1317 (poziom powstrzymywania 
N2, klasa poziomu szerokości pracującej W4). Wartości wskaźnika zagęszczenia gruntu, w którym 
zagłębione są słupki barier ochronnych powinny być zgodne z normą PN-S-02205;1998. Odcinki 
początkowe i końcowe o dł. 12m i 8m, należy odgiąć skosem 1:20 oraz zagłębić poniżej poziomu 
terenu). 

 
 droga powiatowa 2044C: 

- oznakowanie ograniczenia tonażowego przed skrzyżowaniami z DG110128C i DG110154C 
znakiem F-6. 

 
SZCZEGÓŁOWY PLAN OZNAKOWANIA  

PRZEDSTAWIONO NA MAPIE  SYT.- WYS. W SKALI 1: 1000 
 

 
5. Dokonywanie zmian / termin wprowadzenia oznakowania 

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: po zrealizowaniu inwestycji (przewidywany termin – do 
31.12.2019r.) 

Co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia stałej organizacji ruchu Inwestor lub Wykonawca 
robót ma obowiązek zawiadomienia: 

- organu zarządzającego ruchem 
- zarządu drogi  
- właściwego komendanta Policji. 
 

6. Uwagi końcowe 
  

Oznakowanie należy wykonać zgodnie z Załącznikami do Rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 
i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (z późn. zm.) 

 
ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO, POZIOMEGO, 

URZĄDZEŃ BRD 
 

Lp. Symbol Ilość 
[szt. / mb / m2] 

Uwagi 

1 A-2 1 mały, 1 gen. 

2 A-3 3 mały, 1 gen. 

3 A-4 5 mały, 1 gen. 

4 A-6b 1 średni, 2 gen. 

5 A-6c 1 średni, 2 gen. 

6 A-7 5 średni, 2 gen. 

7 A-30 1 mały, 1 gen. 

8 B-18 (10t.) 3 mały, 1 gen. 

9 B-20 1 średni, 2 gen. 

10 B-33 (40) 1 mały, 1 gen. 

11 D-6 2 
Średni, aktywne,  z 

zasilaniem solarnym,  



2 gen. 

12 D-15 1 mały, 1 gen. 

13 D-42 1 1 gen. 

14 D-43 1 1 gen. 

15 F-6 4 średni, 2 gen. 

16 T-1 „15m” 1 1 gen. 

17 T-1 „STOP 250m” 1 2 gen. 

18 T-2 „1,0 km” 2 1 gen. 

19 T-3 2 1 gen. 

20 T-6 2 2 gen. 

21 Tabl. „Zmiana nawierzchni” 1 1 gen. 

22 U-3c  2x1,8m 2 gen. 

23 U-3d  2x1,8m 2 gen. 

24 P-10  grubowarstwowe 

25 P-14  grubowarstwowe 

26 Wygrodzenie U-12a 20m żółte 

27 Bariery ochronne  75m N2W4 

28 Oprawa oświetleniowa 1  

 


