Obrowo, dnia 13.09.2023 .
RBi0S.6220.16.9.2023.SK

DECYZJA

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 775 ze zm.), art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 73 ust.
1, art. 75 ust.l pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)
oraz § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 04.05.2023 r. (wptyw: 05.05.2023 r.) ztozonego przez inwestora:
Zarzad Powiatu Torunskiego ul. Targowa 4-6, 87-100 Torun (petnomocnictwo:
Biuro Projektowe Renata Krajczewska - Jendrusiak ul. Zwirki i Figury 9/1, 87-840
Lubien Kujawski) o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach pn: ,,Rozbudowa
drogi powiatow ej nr 2040C Zebdwiec- Skrzypkowo -Krzykomy”.

Stwierdzam:

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla planowanego
przedsiewziecia polegajgcego pn: ,,Rozbudowie drogi powiatowej nr 2040C Zebowiec-
Skrzypkowo -Krzykomy”.

Il1. Okreslani Ssrodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia zgodnie z trescig
art. 64 ust. 3a uouio$ wskazuje:

1 Istotne warunki korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkow

oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:
1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisjg hatasu,

wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace hata$liwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego
sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,

prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej, tj. w godzinach 67-220®, z
wyjatkiem prac wymagajacych ciggtosci technologicznej (typu betonowanie).
2) W celu ograniczenia emisji pytow na etapie prac realizacyjnych zraszac teren

budowy woda, celem ograniczenia wtdrnego pylenia w okresie niekorzystnych
warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opaddéw i wiatr).



3) Stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwdrniach
poza miejscem zamierzenia.

4) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wéd podziemnych i powierzchniowych
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji
inwestycji, uzywa¢ wytgcznie sprawnego sprzetu i monitorowac ewentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii
oraz zapewni¢ dostepnos¢ sorbentow. W przypadku wycieku substancji
niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebrac i przekazac
uprawnionym odbiorcom odpadow.

5) Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatbw budowlanych lub
postoju pojazdéw i maszyn zorganizowa¢ na terenie utwardzonym lub
posiadajgcym szczelng powierzchnie, w odlegtosci co najmniej 10 m od
ciekow i zbiornikbw wodnych oraz obszaréw podmoktych, poza terenami
chronionymi akustycznie.

6) Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu robot (w
tym wykopéw) pod katem uwiezionych w nich matych zwierzat, ktore
w razie koniecznosci beda wypuszczane w innym, bezpiecznym miejscu.
Kontrole te prowadzi¢ mogg, np. pracownicy uprzednio przeszkoleni
w zakresie zoologicznym.

7) Zadrzewienia pozostajgce w zasiegu prac i niepodlegajgce usunieciu
zabezpieczy¢ na czas prowadzenia robot przed przypadkowym uszkodzeniem,
w tym poprzez:

a) mozliwoscia mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni
drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzew6w poprzez wygrodzenie obszaru
wystepowania krzewow,

C) przesuszeniem bryty  korzeniowej, np. poprzez  zastosowanie
mat  ograniczajgcych transpiracje oraz  prowadzenie  wykopow
w ich sasiedztwie krdtkimi odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia
wykopow,
d) mechanicznym uszkodzeniem bryty korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sasiedztwie systemoOw korzeniowych drzew' i krzewow
w sposéb reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstate ewentualne
uszkodzenia mechaniczne pni i Kkorzeni zabezpieczy¢ preparatem
grzybobojczym.
Na terenie robo6t uzywaé wytgcznie sprawmego sprzetu i monitorowa¢ ewentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktére mogg powita¢ w wyniku konserwacji i
awarii sprzetu.
Zabiegi zwiazane z konserwacja, naprawami i postojami maszyn i urzadzen nalezy
wykonaé w miejscu do tego odpowiednio przystosowanych, o podiozu
zabezpieczonym przed przedostaniem sie do gruntu i wodd podziemnych
zanieczyszczen.
Prace budowlane nalezy wykonywac przy uzyciu urzadzen i sprzetu posiadajacego
zabezpieczone (szczelne) uktady hydrauliczne i napedowe w celu niedopuszczania
do zanieczyszcza Srodowiska gruntow'o-w'odnego substancjami ropopochodnymi.



5  Zaplecze budowy i place postojowe Srodkéw transportu lokalizowac na szczelnej,
utwardzonej nawierzchni.

6. W celu neutralizacji wyciekéw substancji chemicznych i ropopochodnych nalezy
na biezaco usuwac je z wykorzystaniem sorbentow, ktérych odpowiednia ilos¢
powinna by¢ stale zagwarantowana na terenie prowadzonych robét.

7. Miejsce skrzyzowan drogi z wodami powierzchniowymi zabezpieczy¢é przed
przedostaniem sie zanieczyszczen mogacych zablokowaé przeptyw lub
doprowadzi¢ do skazenia wody.

8 Woytworzone odpady nalezy posegregowa¢ i gromadzié w kontenerach
(pojemnikach) do czasu ich zapetnienia, nastepnie przekaza¢ uprawnionym
odbiorcg. Kontenery (pojemnik) zabezpieczy¢ przed odpadami atmosferycznymi.

Uzasadnienie

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 74 ust. 1 i art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z
2023 r. poz. 1094 ze zm.) inwestor Zarzad Powiatu Torunskiego ul. Targowa 4-6, 87-100
Torun (petnomocnictwo: Biuro Projektowe Renata Krajczewska - Jendrusiak ul. Zwirki
i Figury 9/1, 87-840 Lubien Kujawski) wystgpit z wnioskiem z dnia 04.05.2023 r. (data
wptywu 05.05.2023r.) o wydanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych korzystania ze
Srodowiska naturalnego dla przedsiewziecia pn.: ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2040C
Zebowice- Skrzypkowo -Krzykomy™.

Po zapoznaniu sie z kartg informacyjng przedsiewziecia, organ ustalit na podstawie 83
ust. 2 pkt. 2 § 3 ust. 1 pkt. 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r.
w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2019 poz.
1839), iz planowane do realizacji przedsiewziecie jest przedsiewzieciem mogacym
potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko naturalne.
Pismem z dnia 18.05.2023 r. nr RBi0S$.6220.16.2023.SK zawiadomiono strony
0 wszczeciu postepowania administracyjnego w sprawie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach korzystania ze S$rodowiska naturalnego dla ww. przedsiewziecia oraz
0 przekazaniu wniosku do organéw opiniujgcych celem wydania opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej
potrzeby, co do zakresu raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko. Z uwagi na fakt, iz
w niniejszej sprawie liczba stron przekracza 10, zawiadomienie zostato podane stronom do
wiadomosci poprzez zamieszczenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy
Obrowo, wywieszenie na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Obrowo oraz na tablicy ogtoszen
w miejscowosci realizacji inwestycji. Ponadto Woéjt Gminy Obrowo przestat do Gminy Czernikowo
zawiadomienia na zamieszczenie na tablicy ogtoszen w Urzedzie.

Na podstawie art. 64 wust. 1 pkt 1 wustawy, organ wystgpit pismem nr
RBi0S$.6220.16.1.2023.SK z dnia 18.05.2023 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, konieczno$ci sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko naturalne ijego ewentualnego zakresu.
Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 ustawy wystgpiono takze do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Toruniu pismem nr RBiOS.6220.16.2.2023.SK z dnia 18.05.2023 r.



0 wydanie opinii o konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko dla
przedmiotowego przedsiewziecia, sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko naturalne ijego ewentualnego zakresu. Organ wystapit rGwniez w dniu 18.05.2023r.
do organu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie-Dyrektora Zarzadu Zlewni w
Toruniu pismem nr RBi0S.6220.16.3.2023.SK 0 wydanie opinii w przedmiotowej sprawie.

W dniu 29.05.2023r. (wptyw: 01.06.2023r.) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Toruniu wydat opinie znak: N.NZ.40.2.9.3.2023, w ktorej uznat, iz dla planowanej inwestycji
nie ma konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

W czasie postepowania Inwestor przestat uzupetnienie Karty Przedsiewziecia znajduje
sie spis dziatek ewidencyjnych, ktdre obejmujg zakres planowanej inwestycji.

Uzupetnienie dziatek pod droge jest zwigzane z koniecznosciag poszerzenia pasa
drogowego oraz po zweryfikowaniu granic pasa drogowego. Podane dziatki ewidencyjne sg
niezbedne dla przyjetych rozwigzan projektowych rozbudowy drogi powiatowej nr 2040C
Zebowiec - Skrzypkowo - Krzykomy. Poniewaz karta informacyjna przedsiewziecia byla
sporzadzona na podstawie mapy ewidencyjnej, dlatego nie bylo do przewidzenia w momencie
sktadania wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ze przebieg granic
pasa drogowego zostanie zmieniony.

W dniu 01.06.2023r przestano uzupetnienie do organéw opiniujgcych Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Toruniu.

Dyrektor Zarzadu Zlewiii w Toruniu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie wydat opinie z dnia 01.06.2023r. (wptyw: 06.06.2023r.) nr
GD.z78$.5.4901.251.2023.WL o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania w/w
przedsiewziecia na $rodowisko. W opinii organu planowane przedsiewziecie nie znajduje sie
na obszarze stref ochronnych uje¢ wdéd ani na obszarze ochronnym zbiornikéw wad
$rédlagdowych, nie znajduje sie takze na obszarach o ptytkim zaleganiu wdd podziemnych i na
obszarach wodno-btotnych. Inwestycja potozona jest poza terenami obszarow' szczegdlnie
zagrozonych powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo
wodne (Dz. U. z 2022 poz. 2233 ze zm.). W zwiazku z powyzszym organ opiniujacy uznat, iz
uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsiewziecia nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na stan jednolitych czeSci wod oraz na
realizacje celow' srodowiskowych okre$lonych dla nich w ,,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty" przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 16 lutego 2023r.
(Dz. U. 2023 poz. 300).

Dnia 16.06.2023r. (wptyw: 19.06.2023 r.) znak: W00.4220.448.2023.0D Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszcz}' wezwat petnomocnika Inwestora do uzupetnienia
Karty Informacyjnej Przedsiewziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu po otrzymaniu uzupetnienia przez
inwestora W karcie przedsiewziecia wydat opinie znak: N.NZ.40.2.9.5.2023 z dnia 20.06.2023
i stwierdzit, iz nie widzi potrzeby zmiany aktualnie obowigzujacej opinii, W ktorej uznat, ze nie
ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko.

Petnomocnik Inwestora przestat uzupetnienia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia
bezposrednio do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i pismem z dnia



26.07.2023r. (wptyw: 26,07.2023r.) znak: W00.4220.448.2023.0D.2 Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wydat opinie w ktorej stwierdzit, iz dla przedsiewziecia nie
istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Odstapiono od oceny zgodnosSci przedmiotowego zamierzenia 2z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, z uwagi, ze analizowana inwestycja
dotyczy rozbudowy drogi publicznej, ktéra w my$l art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on

uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouio$, tutejszy Organ
przeanalizowat rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy na
mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Planowana inwestycja obejmuje wykonanie rozbudowy drogi powiatowej,
zlokalizowanej w gminie Obrowo, w obrebach ewidencyjnych Zebowice i Skrzypkowo, a takze
w gminie Czernikowo, w obrebie ewidencyjnym Jackowo.

Opisywany cigg komunikacyjny wymaga pilnej przebudowy, gdyz jest niedostosowany
do wymogéw technicznych stawianych tego rodzaju drogom, co powoduje utrudnienia w jego
uzytkowaniu i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Rodzaj i stan nawierzchni generujg znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne. W tym ujemnie
wplywaja na trwatos$¢ techniczng wszelkich pojazdéw korzystajacych z drogi.

Droga posiada obecnie nawierzchnie asfaltowg o ztym stanie technicznym. Wystepuja
liczne nieréwnosci podtuzne i poprzeczne oraz zadolenia. Na przewazajacym odcinku
wystepuje zdegradowana nawierzchnia tluczniowa o szerokosci od ok. 4,00 do ok. 5,00 m,
brakuje urzagdzonego pobocza.

Celem rozbudowy jest poszerzenie jezdni do 5,50 m, wykonanie pobocza 2x0,75 m,
budowa zjazdéw, budowa perondéw autobusowych o szerokosSci 1,50 m, przebudowa

skrzyzowan i polepszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Geometrie trasy drogi
wkomponowano w istniejgcy teren.
Ponadto, projektowana i wybudowana droga spowoduje usprawnienie mchu

drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisje negatywnych czynnikéw ruchu drogowego,
kierowcy beda ptynnie sie porusza¢ bez konieczno$ci hamowania i przys$pieszania.

Konstrukcja drogi wymaga wzmocnienia dla uzyskania wiasciwej grubosci
projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych.

Projektowana przebudowa drogi podniesie jej standard, poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego poprzez zmiang geometrii skrzyzowan, wptynie korzystnie na sytuacje gospodarcza
okolicznych mieszkancow, obnizajgc koszty transportu.

Po zrealizowaniu inwestycji nie przewiduje sie wzrostu natezenia ruchu. Nadal bedzie
to droga lokalna, istotna dla mieszkancow. Projektowana przebudowa poprawi bezpieczenstwo
ruchu drogowego, wptynie korzystnie na zdrowie mieszkancéw jak i przejezdzajgcych.

Planowane parametry drogi:

- kategoria mchu - KR3,

- klasa - Z,

- predkos$é projektowa - 50 km/h,
- szerokosc¢ jezdni - 5,50 m,

- szerokos$¢ pobocza - 0,75m.



Przebudowywana droga przebiega przez tereny rolne.

Przy realizacji robét ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje sie zastosowanie
sprzetu samojezdnego z napedem spalinowym, takich jak: koparki, spychacze, dZzwigi i walce
drogowe, a takze innych urzadzen, takich jak: zageszczarki oraz reczne urzadzenia
mechaniczne o napedzie elektrycznym badz spalinowym.

Planowane prace drogowe zostang wykonane przy zastosowaniu tradycyjnych,
typowych technologii dla prac drogowych, remontowo-budowlanych, w sposéb reczny i
mechaniczny. Zastosowane materiaty i wyroby beda spetniaty wymagania obowigzujgcych
przepisO6w i norm oraz posiadaty wymagane prawem Swiadectwa i certyfikaty.

Zaktada sie wykorzystanie normatywnych ilosci surowcow i materiatow, w tym wody,
kruszywa tamanego, betonu, a takze paliw i energii elektrycznej.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepujg obszary wodno-btotne, inne obszary o
ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska tegowe oraz ujscia rzek, obszary
wybrzezy i srodowisko morskie, gorskie lub lesne, obszary objete ochrona, w tym strefy
ochronne uje¢ wod i zbiornikéw waod $rédlgdowych, obszary wymagajgce specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony
przyrody, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, uzdrowiska i
obszary ochrony uzdrowiskowej.

Teren realizacji przedsiewziecia znajduje sie poza granicami gtéwnych zbiornikéw waéd
podziemnych, obszarami szczegbélnego zagrozenia powodzig oraz poza strefami ochronnymi
uje¢ wadd na potrzeby zaopatrzenia ludnosci.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300t.j.).

Zamierzenie znajduje sie w obszarze jednolitej czesci wdd podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, stan ogdélny tej JCWPd oceniono jako
dobiy (stan chemiczny: dobry; stan ilosciowy: dobry). Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod
podziemnych jest zagrozona chemicznie ryzykiem nieosiaggniecia celow srodowiskowych, tj.
utrzymania dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wdd podziemnych.

Przedsiewziecie znajduje sie w obszarze zlewni jednolitych czeSci wdd
powierzchniowych oznaczonych europejskimi kodami:

- PLRW20001028994 - ,Jordan”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP
posiada status naturalnej czeSci wod, ktdrej stan og6lny oceniono jako zly
(stan ekologiczny: staby; stan chemiczny: brak danych). Rozpatrywana jednolita
cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow
Srodowiskowych, tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego oraz zapewnienia
drozno$ci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D i osiggniecia dobrego stanu chemicznego  waod
powierzchniowych,



-  PLRW200010289729 - ,,Ciechocinska Stinga”, zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wad, ktorej stan ogolny
oceniono jako zly (stan ekologiczny: umiarkowany; stan chemiczny:
brak danych). Rozpatrywana jednolita czes¢ wdd powierzchniowych nie jest
zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania
umiarkowanego stanu ekologicznego oraz zapewnienia droznosci cieku
dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D
i osiggniecia dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Na etapie budowy, gtdéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga byé
sptywy deszczowce oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyptukiwane zanieczyszczenia z
materiatdw7uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany
bedzie wylgcznie sprawny sprzet i monitorowane bedg ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére moga powita¢ wrwyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsiewziecia, zapewniona zostanie dostepno$¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpaddw.

Odprowadzanie wbd opadowych i roztopowych nastgpi powiderzchniowd do gruntu w
pas drogowy, w7 tym do rowdw?7 drogowych, za pomocg nadanych spadkéw7 podtuznych i
poprzecznych. Jak wynika z Kip, biorac pod uwaAge m.in. niewielkie natezenie ruchu na
drodze, nie przewiduje sie koniecznosci podczyszczania wod opadowych i roztopowych
z nawierzclini jezdni.

Na etapie realizacji inwestycji, wbda bedzie pobierana z gminnej sieci wodociggowe;j
lub dowozona beczkowdzem.

Podczas realizacji przedsiewzigcia zostang wykorzystane przenosne toalety
z bezodptywowym zbiornikiem na $cieki, ktérych opréznianiem zajmie sie specjalistyczna
firma, posiadajgca stosowme zezwolenie.

Etap realizacji inwestycji wigze sie z wykonaniem ptytkich wykopow, zwigzanych
m.in. z korytowaniem warstw konstrukcyjnych drogi, ktore wedtug przedtozonej dokumentacji
nie bedg wymagaty odwadniania. Tym samym nie zaklada sie mozliwosci naruszenia
istniejacych warstw7wodonosnych.

Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatow7budowlanych lub
postoju pojazdébw7 i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym lub
posiadajacym szczelng nawierzchnie, w7 odlegtosci co najmniej 10 m od ciekdw
i zbiornikbw7 wodnych oraz obszarow7 podmokiych, co znacznie ograniczy ryzyko
zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego.

Z uwagi na rodzaj, =zakres i lokalizacje przedsiewziecia stwierdza sieg, ze
przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w7 Kip, jego realizacja i eksploatacja nie
wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggniecia celow  $Srodowiskowych  zawartych
w Planie gospodarowania wbdami na obszarze dorzecza Wisty.

Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia sie awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29
stycznia 2016 r. w7 sprawie rodzajow7 i ilosci znajdujgcych sie w7 zaktadzie substancji



niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 t.j.).

Zadanie bedzie powigzane funkcjonalnie z istniejacg juz siecig drég przebiegajaca
jednak w obrebie innych paséw drogowych. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w
Kip, w najblizszym czasie nie sg planowane budowy Ilub przebudowy odcinkéw drdg,
z ktorymi krzyzuje sie przedmiotowa droga w ramach tego przedsiewziecia. Zatem na etapie
realizacji nie powinno zachodzi¢ zjawisko kumulowania sie oddziatywan istniejacej sieci
drogowej z planowang do przebudowy droga.

Nieznaczne skumulowane oddziatywanie moze wystgpi¢ w czasie prowadzenia robot, tj.
emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazddw poruszajacych sie po drogach.

Projektowane przedsiewziecie zarbwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji, nie
niesie za sobg ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na
lokalizacje, uzywane do przebudowy materiaty i technologie robét.

Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji, tut.
Organ przeanalizowat wplyw inwestycji w konteks$cie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Podczas realizacji wystapi emisja gazéw cieplarnianych, gtéwnie
dwutlenku wegla, w zwigzku z pracg ciezkiego sprzetu i $Srodkéw transportu materiatow
wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie krétkotrwata i o niewielkim
lokalnym zasiegu, czyli bedzie mato znaczgca. Natomiast na etapie eksploatacji, dzieki nowej
nawierzchni nastgpi poprawa ptynnosci ruchu, co przetozy sie na zmniejszenie ilosci spalanego
paliwa, tym samym emisji gazow odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego
(przede wszystkim dwutlenku wegla).

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi beda stosowane technologie i materialy,
dostosowane do warunkow klimatycznych wystepujgcych w Polsce.

Analizowany odcinek drogi nadal bedzie funkcjonowa¢ w drogowym uktadzie lokalnym,
wykorzystywany przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomos$ci potozonych w jej
poblizu. Nie przewiduje sig, aby w zwigzku z wykonaniem przebudowy nastgpi! znaczacy
w'zrost natezenia ruchu. Przedsiewziecie zaktada polepszenie komfortu i warunkéw'jazdy
poprzez poprawe parametrow technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego
sieci drogowej.

Realizacja inwestycji wigze sie z wytwarzaniem m.in. odpadéw' z budowy, remontdéw i
demontazu obiektéw budowlanych z grupy 17 wedlug katalogu odpadéw', zawartego W
rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw' (Dz.
U. z 2020 r., poz. 10t.j.). Pow'staw'a¢ moga takze odpady komunalne, zwigzane ze sferg bytowa
pracownikéw (grupa 20) oraz odpady opakowaniowe (grupa 15).

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujagcymi W tym zakresie
przepisami i zasadg minimalizacji ich ilosci. Wszystkie odpady, powstajgce podczas prac
budowlanych gromadzone bedg w sposéb selektywmy w wyznaczonych i przystosowanych do
tego celu miejscach, a nastepnie z odpowiednia czestotliwoscig przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwiania podmiotom posiadajgcym stosowme pozwolenia.

Rodzaj i iloS¢ wytwarzanych odpadow nie bedg miaty znaczacego negatywnego wptywai
na Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj.
hierarchii sposobow postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2022 r., poz. 699 ze zm.).



Na etapie realizacji, prace budowlane, w szczego6lnosci praca ciezkiego sprzetu,
wykonywanie prac ziemnych oraz transport materiatéw budowlanych, spowoduja okresowe
ucigzliwosci takie jak: podwyzszony poziom hatasu oraz emisje zanieczyszczern do powietrza.
Dla zminimalizowania ww. oddziatywan wszystkie prace w sasiedztwie terenéw zabudowy
mieszkaniowej bedg wykonywane wytgcznie w porze dziennej, z wyjatkiem prac
wymagajgcych ciggtosci technologicznej (typu betonowanie). Wszelkie ucigzliwosci zwigzane
z etapem realizacji majg charakter okresowy i ustapig z chwilg zakonczenia budowy. Biorgc
pod uwage odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego, lokalizacja Zrédet dzwieku i
zanieczyszczen powietrza bedzie zmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie.

Ze wzgledu na strukture i natezenie ruchu nie przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku oraz koniecznos$ci stosowania zabezpieczen
akustycznych.

Przedmiotowy odcinek drogi nadal bedzie funkcjonowaé w drogowym uktadzie
lokalnym. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania na
klimat akustyczny po zrealizowaniu zamierzenia. W ramach inwestycji zostang wykonane
roboty wplywajgce na poprawe klimatu akustycznego.

W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat
uchwate Nr L1X/804/23 w sprawie okre$lenia programu ochrony powietrza w zakresie pytu
zawieszonego PM10, PM2)5 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej -
aktualizacja.

Program ochrony powietrza w zakresie pytlu zawieszonego PM 10, PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej - aktualizacja (dalej POP lub Program) stanowi
aktualizacje obowigzujacego dotychczas ,Programu ochrony powietrza w zakresie pytu
zawieszonego PM 10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej” okre$lonego
uchwatg Nr XXI111/340/20 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca
2020 r., w zakresie pytu zawieszonego PM 10 oraz benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia pyt
zawieszony PM2,5. Zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 r. przekroczenia
standardow jakos$ci powietrza - $redniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM 10 oraz $redniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 (nowego
zanieczyszczenia, ktérego przekroczenie poziomu dopuszczalnego nie wystgpito w 2018 r.),
a takze Sredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie strefy.

W uchwale wskazano dziatania wskazane do realizacji w celu osiggniecia standardéw
jakosci powietrza oraz obnizenia stezenia benzo(a)pirenu w strefie kujawsko-pomorskiej.
Jednym z nich jest przebudowa i modernizacja drég, ktére polega na utwardzaniu drég
i poboczy. Pozwala to na ograniczenie emisji wtornej, z unoszenia pytu z powierzchni jezdni
i pobocza.

Przebudowa przedmiotowej drogi pozwoli na ograniczenie emisji z unoszenia pytu
z podioza, czyli emisji wtdrnej. Zatem planowane zamierzenie wpisuje sie w realizacje dziatan,
okreslonych w ww. programie ochrony powietrza.
Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mysl ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 t.j.), w tym poza
wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspolnoty i projektowanymi przekazanymi do
Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Zgodnie z Kip, realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew, a zadrzewienia
pozostajgce w zasiegu robot zostang zabezpieczone na czar realizacji prac.



Realizacja zadania nie obejmuje budowy, remontu badZz przebudowy przepustow.
Zgodnie z Kip, istniejacy przepust pod drogg w km 3+454,10 o $rednicy 100 cm zostanie
oczyszczony i udrozniony, co pozwoli na zachowanie warunkéw potencjalnej migracji zwierzat
matych, w tym ptazow.

Z uwagi na obecno$¢ potencjalnych siedlisk zwierzat oraz obecno$¢ potencjalnych
warunkéw dla migracji ptazow (w tym w miejscu przekroczenia cieku wodnego), na podstawie
Kip wskazano koniecznos$¢ biezacej kontroli wystepowania matych zwierzat w zasiegu robét,
co ma na celu wykluczenie przypadkowej $miertelno$ci drobnej fauny, w tym ptazéw.

Zamierzenie nie wigze sie ze zniszczeniem lub naruszeniem terenéw le$nych,
podmoktych, bagiennych i torfowiskowych. Jednocze$nie na podstawie analizy przedtozonej
dokumentacji nie stwderdza sie negatywnego wptywu w zakresie zachowania réznorodnosci
biologicznej.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdza sie znaczgco negatywnego oddziatywania na
korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena oddziatywania na
Srodowisko W zakresie ochrony przyrody i obszarow' Natura 2000 nie jest wymagana.

Jednoczes$nie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badz innych
prac zwigzanych z realizacjg zamierzenia bedzie podjecie czynnosSci objetych zakazami
wzgledem gatunkéw chronionych, wynikajacymi z art. 51 i/lub 52 ww. ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, np. niszczenie ich siedlisk lub ostoi, bedacych obszarem
rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji lub Zzerowania, jak réwniez niszczenie,
usuwanie lub uszkadzanie gniazd, Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania
zgody na wykonania czynnosci podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ww.
ustawy o ochronie przyrody.

Przedsiewziecie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddziatywaniem
transgranicznym.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej Kip
wraz z uzupetnieniami rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewmi
ochrong $Srodowiska na etapie realizacji oraz eksploatacji zamierzenia.

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w S$rodowisku lub
szkody w Srodowisku nalezy postepowac zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, tj. ustawg z
dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U.
z 2020 r., poz. 2187 t.j.).

Okreslenie warunkéw eksploatacji przedsiewziecia koniecznych do uwzglednienia w
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowego
postanowienia, wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu,
zanieczyszczen powietrza oraz ochrong Srodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki sg
zgodne z rozwigzaniami zaproponowanymi przez Inwestora w Kip.

W zwigzku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposéb
realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 uouio$, tutejszy Organ nie
stwierdzit koniecznoSci przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsiewziecia oceny
oddziatywania na $rodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.



Zawiadomieniem z dnia 21 sierpnia 2023r. nr RBi0S$.6220.16.7.2023.SK
poinformowano strony postepowania o zakonczeniu postepowania w sprawie, mozliwosci
wypowiedzenia sie co do zebranych dowodéw i materiatdw oraz zgtoszonych zadan.

Z uwagi na fakt, iz w niniejszej sprawie liczba stron przekracza 10, zawiadomienie zostato
podane stronom do wiadomosci poprzez zamieszczenie na stronie Biuletynu Informaciji
Publicznej Urzedu Gminy Obrowo, wywieszenie na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Obrowo
oraz Urzedzie Gminy Czernikowo na tablicy ogtoszen w miejscowosci realizacji inwestycji.

W wyznaczonym terminie nie wptynety zadne uwagi i wnioski.

Biorgc pod iwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.
Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy charakterystyka przedsiewziecia stanowa zatgcznik nr 1 do

niniejszej decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Toruniu ul. Targbwka 13/15, 87-100 Torun, za posrednictwem Wajta Gminy Obrowo)
w terminie 14 dni od daty jej doreczenia. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona
moze zrzec sie pranvo* do wyniesienia odwotania wobec Wojta Gminy Obrowo. Z dniem doreczenia
Wojtowi Gminy Obrowo oswiadczenia o z zrzeczeniu $ie\prawa do wniesienia odwotania przez
ostatnia ze stron postepowania, decyzja stlaje slleV p>stat<tefq;n§ i prawo)mocna.

Otrzymuja strony:
I. Strony postepowania.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powdatowy Inspektor ul. Szosa Bydgoska |, 87-100 Torun.

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowdska ul. Dw'orcow'a 81, 85-009 Bydgoszcz.
3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne - Wody Polskie Zarzad Zlewali w?Toruniu ul.
Popietuszki 3, 87-100 Torun.



Zatlacznik 1 do decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla realizacji
przedsiewziecia polegajgcego na.: ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2040C Zebowice-
Skrzypkowo -Krzykomy”

CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie to rozbudowa drogi powiatowej nr 2040C Zebdwiec-
Skrzypkowo -Krzykomy, celem rozbudowy jest poszerzenie jezdni do 5,50 m, wykonanie
pobocza 2x0,75 m, budowa zjazdéw, budowa peronéw autobusowych o szerokosci 1,50 m,
przebudowa skrzyzowan i polepszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Geometrige trasy
drogi wkomponowano w istniejacy teren.

Ponadto projektowana i wybudowana droga spowoduje usprawnienie ruchu
drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisje negatywnych czynnikéw ruchu
drogowego, kierowcy bedg ptynnie sie porusza¢ bez koniecznosci hamowania
i przyspieszania.

Konstrukcja drogi wymaga wzmocnienia dla uzyskania wiasciwej grubosci i
projektowanych spadkéw' poprzecznych i podtuznych.

Projektowana przebudowa drogi podniesie jej standard, poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego poprzez zmiane geometrii skrzyzowan, wplynie Kkorzystnie na sytuacje
gospodarczg okolicznych mieszkafncow, obnizajgc koszty transportu.

Przy wyrastajgcym ruchu samochodowym oraz wymagan Unii Europejskiej przebudowa
drég poprawiajaca ich stan i podnoszaca ich standard stajg sie sprawcg bardzo istotng dla
sytuacji gospodarczej danego regionu.

Przebudowywana droga przebiega przez tereny rolne.
Przedsiewziecie zmieni szerokos$¢ jezdni do 5,50 m, nie zmieni aktualnego natezenia ani
struktury ruchu.
Planowana inwestycja ma na celu przebudowy drogi powiatowej do uzyskania
przekroju:
-jezdnia - szeroko$¢ do 5,50 m;
- obustronne pobocza 2 x 0,75 m;
- zjazdy - szeroko$¢ od 5,00 m do 6,00 m;
- perony - szeroko$¢ 1,50 m;
- doSwietlenie lampami solarnymi, znakami solarnymi aktywmymi przej$é dla pieszych;
- powierzchniowe odwednienie drogi z wykorzystaniem istniejgcych rowdw;
- budowe kanatu technologicznego lub uzyskanie odstepstwe od budowy kanatu
technologicznego;
- uwzglednienie kolizji z urzadzeniami podziemnymi.
Przedsiewziecie obejmuje dziatki ewidencyjne w jednostce ewidencyjnej 041507 2
Obrowo o nastepujgcych numerach:
oobreb 0021 Zebdéwiec - dziatki ew. nr: 65/1, 33/2, 38/1, 42/2, 48/1, 48/3, 48/4, 60/2,
60/3,40, 75,36/1,47/1.



* obreb 0014Skrzypkowo - dziatki ew. nr: 128, 139/1, 139/4, 139/3, 169, 170,254,
252/1,257/10, 216/1,261/4, 261/5.

Przedsiewziecie obejmuje dziatki ewidencyjne w jednostce ewidencyjnej 041503 2

Czernikowo o nastepujacycli numerach:
» obreb 0003Jackowo - dziatki ew. nr: 23/1, 1

Przedsiewziecie graniczy z nastepujagcymi dziatkami w jednostce ewidencyjnej

041507 2 Obrowo:

* 0021 Zebdwiec dziatki nr:63/3, 63/5, 65/2, 60/8, 249, 62/9, 62/10, 43/1, 43/2, 42/3,
33/3,36/2,35,44, 164/1, 164/2.

» obreb 0014Skrzypkowo - dziatki ew. nr: 123/3, 127/2, 138/10, 141/5, 141/4, 141/2,
144/3, 144/4, 146, 147/1, 150/6, 150/5, 151, 158/4, 158/5, 159/1, 275, 152, 153, 154,
155, 156, 278, 277, 159/5, 159/3, 160/1, 160/6, 160/4, 161, 162, 163, 167, 168, 171,
172, 173/2, 173/1, 177/1,217/1, 174/1, 217/3, 218, 217/4, 220, 219/2, 225/1,226, 227,
228, 229, 230/1, 231, 232/1, 232/2, 234/1, 246/3, 246/10, 246/9, 246/8, 246/6, 247/3,
247/5, 24716, 248/2, 248/1, 249/2, 249/1, 250/1, 250/2, 251/1, 251/2, 215/3, 218/1,
261/1, 276, 268, 260, 258/3, 258/2, 258/10, 258/13, 258/9, 258/7, 258/12, 258/11,
257/10, 257/11, 256/3, 256/2, 256/4, 256/8, 256/5, 256/6, 255, 139/3, 138/10, 127/1,
126/3, 126/2, 126/1, 125, 124, 122, 123/3, 123/2, 121, 120, 119, 118, 116, 115, 114,
113, 112, 111/1, 110, 109, 108, 107, 104/2, 102/1, 104/3, 103/1, 103/4, 103/5, 103/3,
98/1, 97/1, 96/1, 91/3, 92, 90/1, 91/2, 66, 65, 64/1, 60, 59, 57, 56/3, 56/4, 56/1, 55/1,
53, 52, 41,40/2, 39, 40/1, 37, 36/2, 35/2, 35/1, 34/2, 34/3, 34/4, 33/1, 33/2, 32, 31.

Przedsiewziecie graniczy z nastepujagcymi dziatkami w jednostce ewidencyjnej

041503 _2 Czernikowo:
e obreb 0003 Jackowo - dziatki ew. nr: 3/2, 3/3, 6/9, 6/8.

1.3 Parametry rozbudowywanej drogi:

« dtugos¢ projektowanego odcinka drogi powiatowej: 0k.5,175 km;

* klasa drogi: ,,Z” (droga zbiorcza);

« kategoria drogi: droga powiatowa;

* predkos$¢ projektowa - 50 km/godz.;

« kategoria ruchu: KR3 (kategoria ruchu zostanie podwyzszona z KRI na KR3);

* szerokos¢ jezdni: 5,50 m;

* szeroko$¢ zjazdéw - od 5,00 m do 6,00 m;

« szeroko$¢ peronu - 1,50 m;

« szerokos¢ poboczy - 0,75 m.
Geometria projektowanej drogi oparta o istniejacy uktad komunikacyjny. Niweteta drogi
w sposdb maksymalny nawigzuje do istniejagcego uksztattowania terenu i rzednycti
istniejacych.
Wykonanie rozbudowy drogi zostanie wykonane w oparciu o decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej.



Nic przewiduje sie wycinki drzew i krzewow.

Na obszarze planowanej inwestycji, wystepujg drzewa przydrozne (gtownie Kklony
pospolite brzozy, lipy drobnolistne, wierzba, grab pospolity, wiaz pospolity, akacja, Swierki i
drzewa owocowe). Dodatkowo wystepujg rosliny ruderalne oraz roslinno$¢ trawiasta. Na
odcinkach drég wystepujg gtowcie trawy (min. wiechlina roczna, perz wiasciwy, zycica
trwata, rosliny zielne charakterystyczne dla poboczy drég miedzy innymi mniszek lekarski,
pokrzywa zwyczajna, jasnota biata, tasznik pospolity oraz rosliny uprawne.

Istniejagce w granicach omawianego obszaru inwestycji zbiorowiska roslinnosci zielnej nie
majg istotnego wptywu na ksztattowanie bioréznorodnosci faunistycznej w skali lokalnej i
ponadlokalnej.

Objety opracowaniem obszar nie obejmuje réwniez wartoSciowych grup drzew i krzewdw
oraz ich pojedynczych egzemplarzy. W obszarze tym nie rosng chronione prawnie gatunki
drzew' i krzewdw. Na podstawie przeprowadzonej obserwacji przyrodniczej stwierdzono, ze
inwestycja nie bedzie miala znaczgcego znaczenia dla zadnej waznej grupy zwierzat.
Istniejgce tam Srodowisko przyrodnicze nie ma znaczacego i brzemiennego w skutki wptywu
na utrzymywanie réznorodnosci biologicznej przedstawicieli zwierzat i roslin. Bezposrednim
powodem takiej sytuacji jest zbyt ubogie i mato zrdéznicowane $rodowisko przyrodnicze.
Podczas wykonywania obserwacji nie stwierdzono obecnosci ptazéw i gadow'.

Planowana do rozbudowy droga przebiega w terenie rolnym, gdzie wystepuje zabudowa
zagrodowa. W zasiegu inwestycji nie wystepujg zadna z formy ochrony przyrody.

1. RODZAJ TECHNOLOGII

W ramach przedmiotowej inwestycji, przewiduje sie wykonanie rob6t w nastepujacych
technologiach:

> projektowana konstrukcja jezdni na istniejgcej nawierzchni:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S50/70 gr. 4 cm;
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. 4 cm;
» warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. min. 4 cm;
* istniejaca konstrukcja nawierzchni.

> projektowana konstrukcja jezdni na poszerzeniu nawierzchni:
» warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S50/70 gr. 4 cm;
e warstwa wdazaca z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. 4 cm;
» geosiatka 100 kN/m o szerokos$ci 2x50 cm;
e warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. min. 4 cm;
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 35/50 gr. 6 cm;
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm gr. 20 cm;
e warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rne 5,0MPa gr. 20 cm;
» profilowane i zageszczone podtoze gruntowe.

> projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych:
9 warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 4 cm;



e warstwa wiazgca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 grub. 4 cm;

e podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20 cm;
» warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rn¥5,0 MPa gr. 10 cm;

» profilowane i zageszczone podtoze gruntowe.

> projektowana konstrukcja nawierzchni peronu:

» warstwa S$cieralna z kostki betonowej bez fazy grub. 6 cm;

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 3-5 cm;

» warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o R»=5,0 MPa gr. 15 cm;
« profilowane i zageszczone podtoze gruntowe.

Zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na tawie betonowej z betonu
C12/15 z oporem ograniczajgce chodnik i peron od strony zewnetrznej oraz kraweznik
betonowy o wymiarach 30x15 c¢cm na lawie betonowej z betonu C12/15 z oporem od strony

jezdni.

> projektowana konstrukcja pobocza ttuczniowego:
» warstwa ttucznia kamiennego gr. 20 cm;

» warstwa odcinajgca z piasku gr. 10 cm;

« profilowane izageszczone podtoze gruntowe.

> prace z branzy elektrycznej - nie przewiduje sie wystgpienia kolizji;

> prace z branzy gazowej - nie przewiduje sie wystapienia kolizji;

> prace z branzy sanitarnej - odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody
deszczowej za pomocg spadkow podiuznych i poprzecznych na przylegly teren w
granicach pasa drogowego oraz do przydroznych rowéw;

> prace z branzy teletechnicznej - nie przewiduje sie wystgpienia kolizji.

Wszystkie materiaty przewidziane do wykorzystania w trakcie budowy posiada¢ beda
wymagane certyfikaty i/lub atesty.
Roboty ziemne oraz nawierzchniowe wykonywane bedg mechanicznie, natomiast roboty
branzowe mechanicznie i recznie.

2. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

e Wariant zerowy - brak realizacji inwestycji.

W przypadku braku realizacji przedsiewziecia zachowany zostanie dotychczasowy
stan uzytkowania terenu. Stan Srodowiska pozostanie bez zmian.

W stosunku do stanu isthiejagcego nie dojdzie do dodatkowej emisji substancji
gazowo-pytowych do powietrza atmosferycznego oraz emisji hatasu na etapie budowy.

Wariant zerowy polegajagcy na niepodejmowaniu inwestycji, nie wprowadza zadnych
zmian w zagospodarowaniu terenu ani oddziatywan zwigzanych z etapem realizacji zadanie.
Z drugiej zas$ strony zaniechanie inwestycji utrzyma dotychczasowe skutki eksploatacji tego
szlaku komunikacyjnego, tj. zly stan Srodowiska (zanieczyszczenie w'dd opadowych,



zanieczyszczenie powietrza wywotane zwiekszona emisjg spalin i pyleniem nawierzchni,
hatas i wibracje pochodzace od pojazdéw poruszajgcych sie po nierdwnej nawierzchni),
niekomfortowe warunki podrézowania i zamieszkiwania na terenie zabudowanym.

» Wariant inwestycyjnyfopisywany w opracowaniu)obejmujacy rozbudowe istniejacej
drogi.
Rozbudowa drogi uzupetni istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego o elementy
powodujace wzrost bezpieczernstwa uczestnikow ruchu drogowego.
Biorgc pod uwage opisany zakres przedsiewzigcia mozna stwierdzi¢, ze jego realizacja
przyczyni sie do poprawy warunkéw komunikacyjnych poprzez zwiekszenie
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

Wariant ten uwzglednia powszechnie stosowane rozwigzania technologiczne oraz
niezbedne zabezpieczenia dla tego typu inwestycji. Miedzy innymi niwelete nawierzchni
drogi zaprojektowano, tak aby zapewnié wiasciwe odwodnienie. Konstrukcja nawierzchni
z kostki betonowej zabezpiecza¢ bedzie przed rozmywaniem i dalsza deformacjg drogi,
zapewni odpowiednig sztywno$¢ i nos$no$¢. Powstanie nowoczesna i wygodna droga.
Przeprowadzenie inwestycji wedtug tego wariantu wptynie pozytywnie na srodowisko.

Ze wzgledu na istotng poprawe warunkdéw komunikacyjnych drogi oraz zmniejszenie
jej ucigzliwosci dla srodowiska wariant proponowany do realizacji stanowi optymalne
rozwigzanie.

Przedmiotowa inwestycja nie bedzie miala negatywnego oddziatywania na
Srodowisko.

Na etapie projektowania nie podjeto préb innego wariantowania z uwagi na zakres,
charakter drogi i dotychczasowy jej przebieg.
Ochrona krajobrazu

o place budowy oraz drogi techniczne zorganizowane bedg w taki sposéb, by
ograniczy¢ korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni.
Po zrealizowaniu inwestycji teren zostanie przywrdécony do stanu
poprzedniego;

e ze wzgledu na ochrone pobliskiej roélinnosci ruch samochodéw i maszyn
budowlanych powinien odbywaé sie po wyznaczonych do tego drogach
dojazdowych;

* na etapie realizacji przedsiewzigcia konieczne jest zabezpieczenie drzew
i krzewéw rosnacych w bezpos$redniej bliskosci budowanej drogi przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

* pnie narazonych na uszkodzenia drzew, nalezy owing¢ matami stomianymi lub
trzcinowymi, a nastepnie obtozy¢ szczelnie tak zabezpieczony pien deskami
drewnianymi. Odeskowanie nalezy mocowa¢ za pomoca drutowania lub
wigzania linami wiokiennymi. Wyklucza sie stosowanie gwozdzi.

e odstoniete na czas budowy korzenie drzew i krzewdw7nalezy7jak najszybciej
przykry¢ gruntem, a jesli to niemozliwe to zabezpieczy¢ je przed
przesychaniem matami jutowymi.



Gospodarka odpadami:

e postepowanie z odpadami, zgodnie z obowigzujgcym prawem, na mocy ustalen
kontraktowych odpowiada¢ bedzie Wykonawca Robot;

© odpady magazynowane bedg w wyznaczonych miejscach, na szczelnym,
utwardzonym podiozu;

® przewiduje sie maksymalny odzysk surowcéw wtornych oraz selektywne
magazynowanie odpaddw technologicznych i niebezpiecznych;

» plac budowy zostanie wyposazony w urzadzenia sanitarne dla pracownikéw w
szczelnych pojemnikach do gromadzenia nieczystosci socjalno - bytowych;

© odpady, ktére nie bedg moglty zosta¢ powtdrnie wykorzystane, zostana
przekazane do unieszkodliwienia specjalistycznym firmom posiadajgcym
zezwolenia w zakresie Swiadczonych ustug;

® odpady niebezpieczne (jesli takie powstang na etapie budowy) nalezy
magazynowaé w szczelnych pojemnikach wykonanych z materiatéw
odpornych na dziatanie substancji w nich zawartych, a nastepnie przekazaé do
utylizacji specjalistycznym firmom posiadajgcym zezwolenia w zakresie
Swiadczonych ustug.

Podczas prowadzonych prac zostanie maksymalnie ograniczony zasieg prowadzonych
robdt ziemnych i drogowych. Drzewa znajdujace sie w obrebie obszaru robdt budowlanych
zostang zabezpieczone w celu oclirony pnia i kory. Drzewa zostang odpowiednio
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi m.in. przez ostoniecie systemu
korzeniowego i pni. W czasie robét ziemnych bedzie zwr6cona uwaga na to, aby nie zostat
naruszony system korzeniowy drzew.

W ramach zabezpieczenia drzew nalez}' wykonac nastepujace czynnosci:

* zabezpieczenie pni drzew' obudowy z desek do wysokosci pierwszych gatezi, czyli okoto
1,5-2 m, okre$lonej jednak indywidualnie dla kazdego drzewa, aby nie uszkodzi¢ najblizszych
konaréw,

* dolna cze$¢ kazdej deski powinna opierac si¢ na podtozu (i by¢ lekko zagtebiona w ziemi),

* jezeli jest to niemozliwe np. przez nadbiegi korzeniowe, deski nalezy obsypac ziemia,
przymocowanie deskowania do pnia opaskami z drutu okragtego, miekkiego ocynkowanego
lub taSmy stalowej ocynkowanej (nie wolno uzywaé do tego celu gwozdzi) - opaski nalezy
stosowac W odlegtosci co 40-60 cm od siebie - czyli min. 3 na pniu, podlewanie w'odg w ilosci
ok. 20 dm3 (dziennie) na 1szt. drzewa w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych oraz
wskazan Inspektora Nadzoru przez caly czas trwania robot,

* przykrycie korzeni matami stomianymi w ilosci ok. 4 m2na 1 szt. drzewa,

* W przypadku wymiany nawierzchni utwardzonych w obrebie rzutu korony i strefie 2m od
obrysu korony, nie wolno pozostawia¢ odkrytej wierzchniej warstwy ziemi, nalezy
natychmiast potozy¢ nowa nawierzchnie, lub przykry¢ glebe matami stomianymi lub wilgotng

juta,



* wytyczenie tras poruszania sie ludzi i sprzetu budowlanego,
» wytyczenie miejsc sktadowania materiatow,
* nalezy podwigzaé nisko osadzone gatezie.

Zdejmowany humus zostanie utozony w pryzmach, a nastepnie wykorzystany przy
robotach wykonczeniowych podczas humusowania skarp oraz urzadzania zieleni przydrozne;j.
Masy ziemne pochodzgce z wykopdw, jesli nie bedg w zaden spos6b zanieczyszczone zostang
ponownie wykorzystane na cele budowlane.

W trakcie przeprowadzonej wizji lokalnej nie stwierdzono w obrebie inwestycji
wystepowania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw chronionych’ Jednakze, przed
rozpoczeciem prac, przeprowadzona zostanie wizja lokalna przebudowywanej drogi, pod
katem stwierdzenia czy przedsiewziecie nie stanowi miejsca legéw gatunkéw chronionych. W
zasiegu oddziatywania inwestycji nie wystepuja siedliska chronionych gatunkéw, w
szczegllnosci ptazéw. Przez teren przebudowywanej drogi nie przebiegaja szlaki migracji
ptazéw. Potozenie drogi poza obszarami cennymi przyrodniczo. W przypadku wystapienia
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow?7 chronionych prace zostang wykonywane poza
okresem legowym przypadajgcym wrokresie od 1 marca do 15 pazdziernika.

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku tj. na terenach przeznaczonych do
ochrony akustycznej okre$lono w7 rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czemca
2007 roku w sprawne dopuszczalnych poziomow hatasu w7 srodowisku - tekst jednolity
(Dz. U. 2014 r., poz. 112).

Wartosci dopuszczalne réwnowaznego poziomu dzwieku A dla poiy dziennej,
tj. w godz. 6—- 22—dotyczg 16 godzin, natomiast dla poiy nocnej, tj. w7godz. 22—- 6—
dotyczg przedziatu czasu odniesienia rownego 8 godzinom.

Wartosci poziomow dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej, jaka spetnia
dany teren jak rowniez sg uzaleznione od charakteru zrodet emisji hatasu (sg wyzsze dla drog
i linii kolejowych niz dla pozostatych grup Zrédet hatasu).

Dopuszczalne poziomy hatasu w7 Srodowisku powodowanego przez poszczegoOlne
grupy zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkdw7 powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, oraz rodzaje terendéw przeznaczonych
do ochrony zawiera tabela 1 zalgcznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 roku w sprawne dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $Srodowisku - tekst
jednolity (Dz. U. 2014 r., poz. 112):

3. Wplyw wibracji na otoczenie
Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych sg powddowdne przez prace maszyn
ziemnych, roboty nawierzchniowe, prace walcow7drogowych itp. Widmo czestotliwosciowe
tych wibracji zawdera sktadowe od kilku do kilkaset Hz w7zalezno$ci od rodzaju urzadzenia.
Skfadowe o czestotliwosciach powyzej 30 Hz sg silnie tlumione w7 gruncie natomiast
sktadowe o czestotliwosciach do kilkunastu Hz mogg przenosi¢ sie na tereny nawet znacznie
oddalone od trasy drogowej. Oddziatywania wibracji podczas budowy dr6g maja ograniczony
charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wplyw7 na otoczenie a amplituda tych



wibracji przekazywana przez podioze na budynki na og6t nie przekracza strefy drgan
odczuwalnych.

Planowane przedsiewziecie spowoduje dodatkowg ucigzliwo$¢ akustyczng (emisje
hatasu) jedynie na etapie wykonywania prac budowlanych. Oddziatywania bedg miaty
wylacznie charakter lokalny, krotkotrwaty, odwracalny, ograniczony do terenu budowy.
Planowana inwestycja nie wplynie w negatywny sposéb na klimat akustyczny w rejonie
przedsiewziecia. Jedynie na etapie rob6t budowlanych moze wystgpié zwiekszenie poziomu
hatasu spowodowane pracg maszyn budowlanych oraz ruchem pojazdow ciezkich
dowozacych materiaty budowlane. Planowana inwestycja nie generuje hatasu. W trakcie
eksploatacji planowany poziom hatasu, generowany przez uzytkownikéw obiektu dla
przedmiotowej inwestycji nie powinien przekracza¢ wartosci dopuszczalnych, podanych
przez Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow' hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826 z pOzniejszymi
zmianami).

W trakcie budowy emisja drgan nie powinna przekroczy¢ poziomu dopuszczalnego z
uwsgi na komfort dla ludzi i obiektéw budowianych, co automatycznie oznacza ze poziom
drgan nie przetoczy tez wartosci stwarzajacej zagrozenie dla ludzi i obiektow budowianych.
Oddziatywania te bedg miaty wyltgcznie charakter lokalny, krotkotrwaty, odwracalny,
ograniczony do terenu budow'y. W trakcie eksploatacji drgania emitowane przez planowang

inwostycje bedg pomijalnie mate.

Etap eksploatacji
Wibracje powstate przy eksploatacji drogi majg znikomg sile i nie bedg negatywni
oddziatywaé na Srodowisko.

Prognozowany wplyw przebudowanego uktadu drogowego na zanieczyszczenie powietrza

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne
jest dotrzymanie warunkéw stezer dopuszczalnych zanieczyszczehn w powietrzu, zgodnie z
poziomami okre$lanymi przez Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012
r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 24 sierpnia 2012 r. poz.
1031 z pOZniejszymi zmianami).

Etap realizacji
Podczas realizacji prac zwigzanych z budowlg nowego obiektu, do powietrza atmosferycznego
beda wprowadzane zanieczyszczenia w postaci spalin (pochodzacych z silnikéw' pracujacych
maszyn i Srodkéw' transportu) oraz pylu (powstajagcego przy pracy maszyn i urzadzen
wykonujgcych roboty ziemne).
W fazie przebudéw')' drogi wystapig zrédta zanieczyszczen powietrza, ktérymi beda:

> maszyny drogowe i samochody ciezarowe - powodujace emisje spalin;

> gorgca masa bitumiczna - powodujgca emisje par ciezkich weglowodorow';

> roboty ziemne - powodujgce powstanie pylu ziemnego, niemniej nie majg w'iec

wiekszego znaczenia w dtuzszym horyzoncie czasowym.



W celu ograniczenia negatywnego wptywu sprzetu i srodkéw transportu na srodowisko zadba
sie o ich prawidtowg eksploatacje i wtasciwa konserwacije.

Podczas realizacji prac zwigzanych z budowg nowego obiektu, do powietrza atmosferycznego
beda wprowadzane zanieczyszczenia w postaci spalin (pochodzacych z silnikéw pracujacych
maszyn i $rodkow transportu) oraz pytu (powstajacego przy pracy maszyn i urzadzen
wykonujacych roboty ziemne).

Zanieczyszczenia te nie beda stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi.

Nie przewiduje sie, aby warto$¢ emisji przekroczyta wartosci dopuszczalne i byfa ucigzliwa
dla Srodowiska.

Ich emisja bedzie miata charakter niezorganizowany i lokalny, ograniczony do terenu
budowy, w ilosci nieprzekraczajacej dopuszczalnych pozioméw. Zaleca sie aby:

* W okresie bezdeszczowym nalezy podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia

o Stosowane maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe powinny
charakteryzowac sie dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014r. w sprawie szczegOtowych wymagan dla silnikéw
spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez
te silniki (Dz.U.2014 poz. 588 z pdZniejszymi zmianami).

Obszary na ktorych planowana jest przedmiotowa inwestycja stanowig gtdwnie otwartg
przestrzen, w ktérej wystepuje niska i $rednia roslinno$¢, co sprzyja bardzo dobremu
przewietrzaniu analizowanego ciggu komunikacyjnego. Nie przewiduje sie wystepowania
stref stagnacji, gdzie zanieczyszczenia mogg sie kumulowac.



